Sitzungsunterlagen

Sitzung des Verkehrsausschusses
17.03.2021



Stadt Amberg

Marktplatz 11
92224 Amberg

AMBERG

Sitzung des Verkehrsausschusses

Sitzungstermin: Mittwoch, 17.03.2021, 15:00 Uhr
Sitzungsort: Grol3er Rathaussaal
Tagesordnung

Offentlicher Teil
1 Bekanntgaben

1.1 Vollzug des Personenbeftérderungsgesetzes (PBefG;
Bericht tber Entscheidung zum Impfzentrumtarif
Vorlage: 003/0004/2021

2 Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung des Verkehrsausschusses
vom 19.11.2020

3 Markierung von Radfahrer-Schutzstreifen in der Raigeringer Stral3e
Vorlage: 005/0042/2021

4 Errichtung einer Fu3gangerbedarfsampel in Fuchsstein
Vorlage: 005/0023/2021

5 Errichtung einer Fu3gangerbedarfsampel in der Raiffeisenstraflle
Vorlage: 005/0049/2021

6 Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 81, 129, 130) als Testphase -
Protected Bike Lane am Kaiser-Ludwig-Ring zwischen Nabburger Torplatz und
Ziegeltorplatz sowie FahrradstralRe in der Mariahilfbergwegunterfiihrung
Vorlage: 005/0050/2021

7 Vollzug der StraRenverkehrsordnung (StVO);
Antrag zu Verkehrssicherheit in Amberg der Freien Wé&hler vom 14.12.2020
hier: Geschwindigkeitsbeschrankungen vor dem Heilig-Geist-Stift und
St. Benedikt
Vorlage: 003/0003/2021



Stadt Amberg

Marktplatz 11

92224 Amberg

AMBERG

Einladung

zZur

* Sitzung des Verkehrsausschusses
* am Mittwoch, 17.03.2021
*um 15:00 Uhr

* GroRer Rathaussaal

Hierzu werden alle Mitglieder eingeladen. Wer aus einem wichtigen Grund am Erscheinen verhindert
ist, wird gebeten, sich unter Angabe des Grundes rechtzeitig zu entschuldigen, damit soweit noch

nicht geschehen, der Vertreter fristgerecht verstandigt werden kann.

Amberg, 3. Marz 2021

Michael Cerny
Oberburgermeister

Tagesordnung:

Offentlicher Teil
1 Bekanntgaben
1.1 Vollzug des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG;

Bericht Giber Entscheidung zum Impfzentrumtarif
Vorlage: 003/0004/2021

2 Genehmigung der Niederschrift Giber die Sitzung des Verkehrsausschusses vom
19.11.2020
3 Markierung von Radfahrer-Schutzstreifen in der Raigeringer Stral3e

Vorlage: 005/0042/2021

4 Errichtung einer FuBgéngerbedarfsampel in Fuchsstein
Vorlage: 005/0023/2021




Errichtung einer FuBgéangerbedarfsampel in der Raiffeisenstralie
Vorlage: 005/0049/2021

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 81, 129, 130) als Testphase - Protected Bike
Lane am Kaiser-Ludwig-Ring zwischen Nabburger Torplatz und Ziegeltorplatz sowie
FahrradstralRe in der Mariahilfbergwegunterfihrung

Vorlage: 005/0050/2021

Vollzug der StraBenverkehrsordnung (StVO);

Antrag zu Verkehrssicherheit in Amberg der Freien Wahler vom 14.12.2020
hier; Geschwindigkeitsbeschrankungen vor dem Heilig-Geist-Stift und

St. Benedikt

Vorlage: 003/0003/2021



Stadt Amberg
Marktplatz 11
92224 Amberg

AMBERG

Offentliche Bekanntmachung

Hiermit lade ich zu einer
Offentlichen Sitzung des Verkehrsausschusses
am Mittwoch, den 17.03.2021 um 15:00 Uhr

Grof3er Rathaussaal ein.

Tagesordnung:

Bekanntgaben

Vollzug des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG;
Bericht Gber Entscheidung zum Impfzentrumtarif

Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung des
Verkehrsausschusses vom 19.11.2020

Markierung von Radfahrer-Schutzstreifen in der Raigeringer Stral3e
Errichtung einer FuRgangerbedarfsampel in Fuchsstein
Errichtung einer Ful3gangerbedarfsampel in der Raiffeisenstralie

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 81, 129, 130) als Testphase -
Protected Bike Lane am Kaiser-Ludwig-Ring zwischen Nabburger
Torplatz und Ziegeltorplatz sowie Fahrradstral3e in der
Mariahilfbergwegunterfihrung

Vollzug der StralRenverkehrsordnung (StVO);

Antrag zu Verkehrssicherheit in Amberg der Freien Wé&hler vom
14.12.2020

hier: Geschwindigkeitsbeschrankungen vor dem Heilig-Geist-Stift und
St. Benedikt

Amberg, 09.03.2021

Michael Cerny

Oberbirgermeister



TEE:T. 1

AMBERG

Bekan ntg abe Vorlage-Nr: 003/0004/2021
offentlich
Erstelldatum: 03.03.2021
Aktenzeichen: Dr. M./si

Vollzug des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG,;
Bericht Uber Entscheidung zum Impfzentrumtarif

Referat fir Recht, Umwelt und Personal
Verfasser: Soldner, Rudolf

Beratungsfolge |17.03.2021  Verkehrsausschuss

Sachstandsbericht:

Von einem Amberger Taxiunternehmen wurde vorgeschlagen, wahrend der
Impfmalinahmen im Impfzentrum Amberg, Bruno-Hofer-Stralle 8, 92224 Amberg,
Taxifahrten zu einem Festpreis anzubieten.

Im Rahmen des Anhorungsverfahrens wurden dazu alle Taxi- und Mietwagenunternehmer in
Amberg sowie weitere nach 8§ 14 PBefG zu beteiligende Stellen (Industrie- und
Handelskammer Regensburg, Vereinte Dienstleistungsgesellschaft Amberg, Landesverband
Bayer. Taxi- und Mietwagenunternehmen e.V. Minchen, Bayer. Landesamt fir Maf3 und
Gewicht Minchen, Verkehrsbehorde Landkreis Amberg-Sulzbach) befragt.

Von den Unternehmen beflirworteten 2 den Antrag, 8 gaben keine Stellungnahme ab, 5
lehnten den Vorschlag ab. Ein Unternehmen befurwortet eine flexible Anwendung von
Festpreis oder Abrechnung nach Taxitarifordnung in (vorheriger) Absprache zwischen
Unternehmer und Fahrgast.

Die nach § 14 PBefG weiteren beteiligten Stellen stimmten einer Festpreisgestaltung
grundsatzlich zu.

Aufgrund der auBergewohnlichen Situation, die die Corona-Pandemie mit all ihren
Auswirkungen nach sich zieht, hat das Stral3enverkehrsamt trotz der mehrheitlich dagegen
gerichteten Meinung der Unternehmer den Antrag nicht grundséatzlich abgelehnt. Um sowohl
den Fahrgasten zum Impfzentrum Transparenz zu bieten, als auch den Taxiunternehmern in
diesen schwierigen Zeiten bei der wirtschaftlichen Gestaltung etwas Spielraum einzurdumen,
genehmigt die Stadt Amberg zun&chst zeitlich begrenzt eine Sondervereinbarung.

Fir einen Zeitraum von 12 Wochen als Testphase werden gem. 8 3 Abs. 1 Taxitarifordnung
i.V.m. 8§ 51 Abs. 1 Nr. 6 PBefG als Sondervereinbarung im Pflichtfahrbereich folgende
Festpreise genehmigt:

e Fahrten von Wohnung zum Impfzentrum und zurliick im Tarifgebiet 1 zu einem
Festpreis von 15,00 € und

e Fahrten von Wohnung zum Impfzentrum und zuriick im Tarifgebiet 2 zu einem
Festpreis von 20,00 €.



Es gelten folgende Auflagen:

e Gilltigkeit: 08.03.2021 bis 30.05.2021.

e Festpreise gelten pro Fahrzeug und Fahrt.

¢ Die Unternehmer kdnnen den Festpreis anwenden. Dies ist mit dem Fahrgast vor
Beginn der Fahrt zu vereinbaren.

e Nach eigener Kalkulation kénnen die Unternehmer die Fahrt zu Bruno-Hofer-Str. 8,
92224 Amberg, auch weiterhin nach der gultigen Taxitarifordnung abrechnen.

e Nach 8§ 4 Abs. 4 Taxitarifordnung ist auch bei Beférderung nach Festpreisen dem
Fahrgast auf Wunsch eine Quittung auszustellen.

e Die Sondervereinbarung ist in jedem Taxi mitzufiihren und dem Fahrgast bzw. dem
Besteller auf Verlangen vorzulegen (Kopie ausreichend).

Da nicht absehbar ist, wie lange sich im Zuge der Bekédmpfung der Corona-Pandemie die
Impfungen hinziehen, werden gegen Ende der Testphase erneut die beteiligten
Unternehmen um Stellungnahme gebeten.

Anlagen:
Anlage zu § 1 der Taxitarifordnung

Dr. Bernhard Mitko
Referatsleiter
Berufsmaliger Stadtrat



;n;age zu § 1 Abs. L Bal? 4 Jer Taxitarifordnung 3-3-02

S.6

Abgrenzung der Tarifzonen

Die Tarifzone | wird raumlich wie folgt von der Tarifzone Il abgegrenzt:
Bayreuther Stralle Einmlndung Hirschauer StralRe
Sulzbacher StralRe Einmiindung Glimbelstralle

Eglseer StraRe Einmiindung Erzbergweg

Friihlingsstral3e Ortstafel

Katharinenfriedhofstralle Einmindung Niirnberger Stralle
Nirnberger Stralle Einmindung Katharinenfriedhofstralle
Fuggerstrale Uberfiihrung B 299

Ammerthaler Weg bis B 299

GerberstralRe Ortstafel

Haager Weg Einmiindung Von-Scheffel-StraRe
KennedystraBe Einmiindung StauffenbergstralRe
Koferinger StraRe Ortstafel

Werner-von-Siemens-StraBe Einmindung Ohmstrale
DrahthammerstrafRe Ortstafel

Kiimmersbrucker StralRe Ortstafel

der gesamte Bergsteig

Regensburger StraRe Einmiindung LeopoldstralRe
Mosacherweg Kreuzung AM 30

Krumbacher Stralle Einmindung Kolumbusstral3e

AuRere Raigeringer StraRe Einmiindung HelmbergerstraRe
Aschacher Weg Einmiindung Triftweg

Langangerweg Ortstafel

AhnherrnstraBe Einmindung Schachtmeisterstralle



AMBERG

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 005/0042/2021
Offentlich
Erstelldatum: 12.02.2021
Aktenzeichen:

Markierung von Radfahrer-Schutzstreifen in der Raigeringer Stralie

Referat fur Stadtentwicklung und Bauen
Verfasser: Kick, Roman

Beratungsfolge [17.03.2021  Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlag:

Es wird beschlossen:
- einen Schutzstreifen in der Raigeringer StralRe bergauf zu markieren, von
Wernerstralie bis Asamstralle
- einen Schutzstreifen bergab zu markieren, von Asamstraf3e bis Engstelle Brauerei
Kummert
- die Mittelmarkierung in der Raigeringer Stralle zu entfernen, zwischen
Wernerstral3e und Asamstral3e

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der MalRnahme mit Art der Ausfilhrung

Die Raigeringer Strale bzw. Krumbacher Stral3e zwischen Wernerstra3e und Dr.-Filchner-
Strafl3e zahlt zu den Hauptverkehrsrouten des Amberger Radverkehrsnetzes und stellt eine
wichtige Wegeverbindung fir Schilerinnen und Schiiler des Gregor-Mendel-Gymnasiums,
des beruflichen Schulzentrums sowie der Dreifaltigkeits-Mittelschule dar. Dabei ist auch
haufig das Rad das Mittel der Wahl. Um nicht nur fir die Schilerinnen und Schiler eine
sichere Anbindung zu gewahrleisten, wurden in einem ersten Schritt im Verkehrsausschuss
vom 25.03.2020 beidseitige Radfahrer-Schutzstreifen in der Krumbacher Stral3e zwischen
Asamstrale und Dr.-Filchner-Strale beschlossen. Diese sollen in diesem Beschluss
aufgegriffen und in der Raigeringer Stral3e fortgeflhrt werden.

Das Radverkehrskonzept schlagt vor, in der Raigeringer Straf3e zwischen Wernerstraf3e und
Asamstralle beidseitige Schutzstreifen zu markieren. Unter Beriicksichtigung der
,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010) ist dies jedoch nur bedingt mdglich.
Nach diesen sollte ein Radfahrer-Schutzstreifen in der Regel 1,50m, jedoch mindestens
1,25m breit sein und die verbleibende Fahrbahnrestbreite sollte mindestens 4,50m betragen,
um ein Begegnen von Pkw zu ermdglichen. Somit ist bei beidseitigen Schutzstreifen eine
Fahrbahnbreite von mindestens 7,0m erforderlich; zzgl. 0,50m Sicherheitsstreifen zu
angrenzenden L&ngsparkstreifen.

Die Raigeringer Stral3e weist auf der Hohe der Brauerei Kummert lediglich eine Breite von
6,60m auf und ist daher fur einen beidseitigen Radfahrer-Schutzstreifen ungeeignet; die
Restfahrbahnbreite wiirde 4,50m deutlich unterschreiten und keinen Begegnungsverkehr fur
Pkw ermdglichen.



Daher wird ebenfalls auf Grundlage der ERA die Empfehlung angewendet, bei StralRen mit
Langsneigungen von mehr als 3% (Die Raigeringer Stral3e weist etwa 4% auf) die bergauf
und bergab gerichteten Radverkehre zu unterscheiden und jeweils nach ihrer
unterschiedlichen Differenzgeschwindigkeiten zum Kraftfahrzeugverkehr entsprechend zu
schitzen. Praktisch bedeutet dies, dass an der Engstelle bergauf ein Schutzstreifen angelegt
werden soll, da hier der Geschwindigkeitsunterschied zum Kraftfahrzeugverkehr deutlich
hoher ist als bergab. Bergab werden die Schutzstreifen aus der Krumbacher StralRe
kommend aufgegriffen und bis zur Engstelle an der Brauerei Kummert markiert, um den
Schutz der bergab fahrenden Radfahrer vor den parkenden Kfz zu erhéhen. Im Bereich der
Brauerei Kummert wird auf diesen Schutzstreifen verzichtet und der Radverkehr im
Mischverkehr mit dem Autoverkehr gefihrt.

Fur den Abschnitt zwischen Wernerstral3e und der Engstelle Brauerei Kummert ist ein
einseitiger Schutzstreifen bergauf geplant, welcher auf Hohe Wernerstral3e auf einen bereits
existierenden Radweg Ubergehen soll. Bergab soll der Radfahrer in diesem Abschnitt im
Mischverkehr mit dem Autofahrer gefuihrt werden. Der Anschluss der Raigeringer Stral3e zur
Marienstrafl3e soll im Zuge einer fahrradfreundlichen Umgestaltung dieser néaher beleuchtet
und zun&chst in der aktuellen IST-Situation belassen werden.

Die Mittelmarkierung der Fahrbahn muss entfallen, da mit einer Restbreite der Fahrbahn von
etwa 5,00m nicht mehr die Breite fiir die Anlage einer Mittelmarkierung (5,50m) gegeben ist
und auch durch die Entfernung dieser die Aufmerksamkeit des Autofahrers gesteigert
werden kann, was wiederum zu einem gréf3eren Schutz des Radfahrers fiihrt.

Die Fachstellen StraRenverkehrsbehdrde, Polizei, ZNAS und Tiefbauamt wurden beteiligt.

Vom Tiefbauamt kam der Hinweis auf den ,sehr schlechten Stralenzustand der Raigeringer
Stral3e, der spatestens 5 Jahren eine Stral3enerneuerung erfordern wird®.

b) Begrindung der Notwendigkeit der MaRnahme

Bisher gibt es keine gesicherte Radfahrer-Fihrung in diesem Bereich der Raigeringer
Stral3e. Der geplante Abschnitt schlie8t sich an die Radfahrer-Schutzstreifen in der
Krumbacher Strafle an, sodass mdglichst zusammenhangende Radverkehrsverbindungen
entstehen.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar

ca. 30.000€ fur die Markierungsarbeiten nach derzeitigen Preisen.

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan

Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

a) Finanzierungsplan
Finanzierung Giber Haushaltsmittel der HH-Stelle Radverkehrskonzept 1.5941.9500

b) Haushaltsmittel
Auf der HH-Stelle 1.5941.9500 stehen ausreichend Mittel zur Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes zur Verfiigung.




c)Folgekosten nach Fertigstellung Mal3nahme (davon an zuséatzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)
Geringe Unterhaltskosten sind zu erwarten

Alternativen:
Bei den Alternativen wurden mehrere Vorschlage diskutiert und sollen hier kurz erlautert
werden.

- Alternative 1

Alternativvorschlag 1 stammt aus dem Radverkehrskonzept und schlagt einen Ausbau
beidseitiger Radverkehrsanlagen in Regelbreite in der Raigeringer Strale vor. Eine
Radverkehrsanlage in Regelbreite (2,0m) bedeutet eine Mehrbreite gegeniiber einem
Schutzstreifen (1,50m) von mind. 0,50m einfach, fir beide Seiten von mind. 1,0m. Da der
vorhandene Stralenraum abschnittsweise bereits nicht fur beidseitige Schutzstreifen
ausreicht, musste hier zusatzlicher Strallenraum gewonnen werden. Da allerdings in der
Raigeringer Stral3e die Bebauung teilweise bis an die Grundstiicksgrenzen reicht, mussten
neben dem reinen Grunderwerb auch Ver&nderungen an der Bausubstanz vorgenommen
werden. Dies stellt sich als keine in absehbarer Zukunft realistische und finanzierbare
Ldsung dar.

- Alternative 2

Diese Alternative stammt ebenfalls aus dem Radverkehrskonzept und beinhaltet den
Vorschlag der Anordnung von Tempo 30 in der Raigeringer Stral3e. Der Radverkehr soll
daraufhin im Mischverkehr mit dem Autoverkehr gefiihrt werden. Hier gilt es allerdings zu
bedenken, dass es sich bei der Raigeringer Strale um eine Staatstral3e mit taglich knapp
8000 Kfz/24h handelt, die eine Hauptverkehrsstral3e in Richtung Innenstadt widerspiegelt.
Eine generelle Anordnung von Tempo 30 in der Raigeringer Straf3e wird daher aufgrund ihrer
Funktion und Stellung kritisch gesehen.

- Alternative 3

Alternative 3 greift den Beschlussvorschlag auf und schlagt entgegen den Empfehlungen fir
Radverkehr vor den Schutzstreifen durchgangig, auch an der Engstelle Brauerei Kummert,
beidseitig zu fihren. Dies bedeutet praktisch, dass an der Engstelle eine Restfahrbahnbreite
von ca. 3,60m verbleibt. Geht man von einem Verkehrsraum von 2,25m fir ein Automobil
aus, so ist hier kein Begegnen von zwei Autos ohne Uberfahren des Schutzstreifens moglich.
Die Folge ist, dass entweder der Autofahrer an dieser Engstelle warten muss oder er den
Schutzstreifen Uberfahrt. Aufgrund der Verkehrsstarke ist dabei anzunehmen, dass der Kfz-
Verkehr das Uberfahren des Schutzstreifens gegeniiber dem Warten bevorzugen konnte.
Dies hat wiederum zur Folge, dass ein Konfliktpunkt zwischen Autoverkehr und Radverkehr
geschaffen wird, der fir den Radverkehr auf den ersten Blick nicht als dieser ersichtlich
erscheint. Es scheint somit an dieser Stelle als sicherer fir den Radfahrer ihm im
Mischverkehr gleichberechtigt mit dem Autoverkehr zu fuhren, als ihm eine vermeintliche
Sicherheit in Form von einem Schutzstreifen vorzugeben, die in Wirklichkeit nicht existiert.

Markus Kihne, Baureferent

Anlagen:
Anlage 1 — Markierungsplan Raigeringer Stral3e-1

Anlage 2 — Markierungsplan Raigeringer Stral3e-2
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Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 005/0023/2021
offentlich
Erstelldatum: 11.02.2021
Aktenzeichen:

Errichtung einer Fu3gédngerbedarfsampel in Fuchsstein

Referat flr Stadtentwicklung und Bauen
Verfasser: Teleky, Bettina

Beratungsfolge [17.03.2021 Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlaqg:

Unter Berlicksichtigung méglicher Einschrankungen an einzelnen Grundstiickszufahrten wird
die Errichtung einer Fu3géangerbedarfsampel als Dunkelanlage mit Absicherung durch
beidseitige Verkehrszeichen 131 (Lichtzeichenanlage) zwischen den Grundstiicken Flur-Nr.
689/2 und Flur-Nr. 681 in der Ortsmitte Fuchssteins beschlossen.

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der MaRnahme mit Art der Ausfilhrung

Aktuelle Beschlusslage

Im Verkehrsausschuss am 22.Juli 2020 wurde der von Seiten der Verkehrsplanung empfoh-
lene Standort mit den geringsten Auswirkungen auf Grundstiickszufahrten abgelehnt. Grund
war die Entfernung von rd. 60m zwischen Bushaltestelle und FuRgangerampel. Die Stadtver-
waltung wurde beauftragt einen alternativen Standort in unmittelbarer Nahe zur bestehenden
Bushaltestelle oder die Verlegung der Bushaltestellen zu priifen.

Verkehrssituation in Fuchsstein

Eine Fullgangerampel soll nach den ,Empfehlungen fir Fuligangerverkehrsanlagen® (EFA
2002) nur bei Stellen mit starkem Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen, hohen Geschwindigkei-
ten und konzentriertem FuRgangerverkehr eingerichtet werden; oder aber bei Stellen mit ho-
hen Unfallzahlen von Ful3gangern.

Aktuell liegt die Verkehrsbelastung in der Ortsmitte Fuchsstein bei ca. 3.800 Kfz/24h, also
ein mittelImaRiges Verkehrsaufkommen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50
km/h und wird tagstiber weitgehend eingehalten. Seit 2010 gab es keinen registrierten Unfall
mit Ful3géngerbeteiligung. Eine Bindelung querender Ful3ganger liegt lediglich morgens zu
den Zeiten des Schulbusverkehrs vor. Unter den aktuellen Voraussetzungen wird aus Sicht
der zustandigen Fachstellen (Stral3enverkehrsbehérde, Tiefbauamt, Polizei,
Verkehrsplanung) kein Bedarf an einer Ful3géangerbedarfsampel gesehen.

Allerdings erfolgt in Kiirze der Ausbau der Kreisstrafe AM 1 bis Fuchsstein; die Fahrbahn
wird erneuert und in Teilbereichen verbreitert. Es ist davon auszugehen, dass sich die
durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit des von Richtung Speckmannshof kommenden Kfz-
Verkehrs erhbhen wird, auch die Verkehrsmenge wird etwas ansteigen. Die
Rahmenbedingungen fir den querenden Fuf3gangerverkehr werden sich in der Ortsmitte
Fuchssteins verandern; der Bedarf einer sicheren Ful3gangeriberquerung steigt.



Prufung verschiedener Standorte in der Ortsmitte

Direkt an der Bushaltestelle ist keine Ampelanlage méglich, da die Busse sonst direkt im Be-
reich der Verkehrsanlage stehen missten und die Sicht auf die Ampelanlage fur den Kfz-
Verkehr beeintrachtigen.

Nach Ricksprache mit dem beauftragten Busunternehmen und der RBO wirde der ZNAS
einer Verlegung der Bushaltestelle zustimmen. Aus Sicht der Verkehrsplanung wird von
solch einer Verlegung abgeraten. Der einzig mogliche Standort einer neuen Haltestelle ware
eine Verlagerung in Richtung Osten, zwischen die Grundstiicke Flur-Nr. 691 und 683,
Gemarkung Karmensoélden. Zur Ausgestaltung eines ausreichend breiten Wartebereichs an
den StralBenseiten ware ein Grundstiickserwerb notwendig. Gemal den Vorgaben des
Nahverkehrsplanes (ZNAS) bedarf es fur Warteflachen eine Mindesttiefe von 1,5m zzgl.
Wartehauschen; dies kénnte nur an der Nordseite der Fuchssteiner Straf3e erfolgen. Der
Grundstuckserwerb und Ausbau einer neuen Bushaltestelle ist in den genehmigten
Haushaltsmitteln nicht bertcksichtigt. Der mégliche Standort der FuRgangerbedarfsampel
unmittelbar in der Nahe der neuen Bushaltestelle wiirde wiederum weit von der
Bushaltestelle in Richtung Amberg rd. 60m entfernt sein.

Die beiden bestehenden Bushaltestellen sind bereits an beiden Stral3enseiten mit
ausreichend breiten Wartebereichen und zusétzlich an der Stdseite, in Richtung Amberg,
mit einem Wartehduschen ausgestattet. Nach telefonischer Ricksprache mit dem
zustandigen Busunternehmen wird der Erhalt der bestehenden Bushaltestellen empfohlen.
Standort fir die FuRgangerbedarfsampel (Anlage 1)

Unter Berlicksichtigung der Nahe zu den Bestandshaltestellen und den unterschiedlichen
Grundsttickszufahrten soll die FulRgangerampel zwischen den Grundstiicken Flur-Nr. 689/2
und 681, Gemarkung Karmensoélden, errichtet werden.

Dieser Standort bietet folgende Vorteile:

- Né@he zu den Bushaltestellen (ca. 30m Entfernung)

- gute Sicht auf die Ampelanlage vom Kfz-Verkehr aus beiden Richtungen kommend

- Ampelanlage liegt auf dem Schulweg der meisten Schulkinder im dstlichen Bereich des
Ortsteils

Mit folgenden Einschréankungen ist zu rechnen:
- Ausfahrtssituation von Grundstiick Flur-Nr. 686
- Ostliche Hofzufahrt fiir den ansassigen Landwirt Grundstiick Flur-Nr. 681

Die Ful3gangerbedarfsampel wird als Dunkelanlage eingerichtet, welche auf Anforderung
durch den Fuf3ganger das Lichtsignal fir den Kfz-Verkehr von Dunkel Gber Gelb auf Rot
schaltet. Erfolgt keine Anforderung durch FuRganger bleibt die Ampelanlage fir den Kfz-
Verkehr dunkel. Zur Absicherung sollen beidseitig das Verkehrszeichen 131
,Lichtzeichenanlage” als Hinweis zur Ampel, aufgestellt werden.

b) Begriindung der Notwendigkeit der MaRnahme

Mit der Schaffung einer Ful3gangerbedarfsampel soll insbesondere fur Schilerinnen und
Schiiler eine Verbesserung der sicheren StraReniberquerung in der Nahe der
Bushaltestellen erfolgen.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar

Nach erster Kostenschatzung des Tiefbauamtes ergibt sich fur den Bau der Ful3géangerbe-
darfsampel eine Investitionssumme in Hohe von 60.000 €.

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan
Die FuRgangerbedarfsampel wird im Zeitraum der BaumalRnahmen an der AM 1, Sommer
2021, errichtet.




Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

a) Finanzierungsplan

b) Haushaltsmittel

Haushaltsmittel sind fur den Bau der Fu3gangerbedarfsampel im Haushaltsjahr 2021 in
Hoéhe von 60.000,00 € vorgesehen (Haushaltsstelle 1.6389.9461).

c)Folgekosten nach Fertigstellung Mal3hahme (davon an zuséatzlichen

Haushaltsmitteln erforderlich)
Die Folgekosten nach der Fertigstellung der Fu3gangerbedarfsampel belaufen sich jahrlich
auf rd. 1.500 €.

Alternativen:

Markus Kiuhne, Referatsleiter

Anlagen:

Entwurfsplan fiur FuRgangerbedarfsampel in Fuchsstein (M = 1:1.000)
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Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 005/0049/2021
offentlich
Erstelldatum: 16.02.2021
Aktenzeichen:

Errichtung einer FuRgdngerbedarfsampel in der Raiffeisenstralle

Referat flr Stadtentwicklung und Bauen
Verfasser: Teleky, Bettina/Markus Kihne

Beratungsfolge [17.03.2021  Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlaqg:

Es wird beschlossen, dass eine FuRgangerbedarfsampel in der RaiffeisenstralRe in der Nahe
des Eingangsbereichs zur Barbara-Grundschule errichtet wird. Hierfur entfallen zwei Schul-
parkplatze.

Sachstandsbericht:
a) Beschreibung der MaRnahme mit Art der Ausfilhrung

Aktuelle Beschlusslage

Mit der Beschlussfassung zum Haushaltsjahr 2020 am 18.11.2019 soll in der
Raiffeisenstral3e eine Bedarfsampel fur FuRganger geschaffen werden. Im Hinblick auf die
ricklaufige Anzahl an freiwilligen Schulerlotsen erfolgt somit insbesondere fir Schilerinnen
und Schuler aus dem sudlichen Bereich des Schulsprengels ,Barbaraschule“ (Bergsteig) mit
der Fu3gadngerbedarfsampel eine langfristig sichere Straf3eniberquerung.
Verkehrssituation in der Raiffeisenstralle

Eine Fullgangerampel soll nach den ,Empfehlungen fir Fuligangerverkehrsanlagen® (EFA
2002) nur an Stellen mit starkem Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen, hohen Geschwindigkei-
ten und konzentriertem FuRgangerverkehr eingerichtet werden; oder aber bei Stellen mit ho-
hen Unfallzahlen von Ful3gangern.

Aktuell liegt die Verkehrsbelastung in der Raiffeisenstrafde bei ca. 3.600 Kfz/24h, somit liegt
die Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde bei rd. 340 Kfz/h. Die Raiffeisenstrale ist
zusammen mit den angrenzenden StralR3en als Tempo-30-Zone ausgewiesen; gemal’ den
,Richtlinien fir die Anlagen und Ausstattung von FuRgangeriberwegen“ (R-FGU 2001) sind
in Tempo-30-Zonen FulRgangeriberwege entbehrlich.

Gleichzeitig wird die Verkehrssituation in der RaiffeisenstralRe sowohl vom Schulverkehr der
beiden anséassigen Schulen als auch vom Lieferverkehr der Molkerei Bayernland, den Bring-
und Holdiensten der Jurawerkstéatten sowie der Vielzahl an Grundstiickszufahrten und Stell-
platze entlang der StrafRe gepragt. Die ansassigen Einrichtungen und Unternehmen tragen
insbesondere in den Morgenstunden zu einem erhohten Verkehrsautkommen bei; mit dem
Wegfall der Schiilerlotsen entféllt zukinftig auch eine gesicherte FuRgangertberquerung fur
besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmer.



Prufung verschiedener Standorte fur FuRgéngerbedarfsampel in der RaiffeisenstralRe
Ein direkter Ersatz der bisherigen Fu3gangerfurt der Schilerlotsen ist nicht mdglich, da diese
sich im Einfahrtsbereich des Lehrerparkplatzes befindet. Eine Umgestaltung der
verkehrlichen Erschlie3ung der Schulen ist derzeit nicht geplant.

Unter Berlcksichtigung der angrenzenden Grundstiickszufahrten wurde von Seiten der Ver-
kehrsplanung ein Vorschlag im 6stlichen Bereich neben den Garagen auf Grundstiick Flur-
stiicks-Nr. 2009/19 erstellt. Dieser Vorschlag wurde von Seiten der StralRenverkehrsbehdrde
und des Tiefbauamtes abgelehnt, da hier mit einem Rickstau und einem damit verbundenen
erhdhten Unfallrisiko fur FuRganger und Radfahrer an der BarbarastralRe zu rechnen ist.
Eine FuBgangerbedarfsanlage in der Barbarastraf3e in unmittelbarer Nahe zur Raiffeisen-
stral3e zu errichten ist auf Grund der Grundsttickszufahrten und Zufahrten zu Stellplatzen
und Garagen nicht méglich. Von einer Verlagerung Richtung Stiden oder Norden wird
abgeraten, da sich hier bereits zwei Querungsanlagen fur Fu3ganger befinden. Gemarf: der
VwV-StVO 826 Abschnitt 4.4. sollen FuRgangeriberwege ausreichend weit voneinander
entfernt sein. Durch den mdglichen Rickstau und stol3weises Fahren kann so ein
FuRgangeriberweg vom Kfz-Fahrer schnell ibersehen werden; eine sichere
Querungsanlage ist so fur FuRganger nicht gewahrleistet. Rund 170m im Siiden besteht ein
FuRgangeriiberweg am Kreisverkehr; in rd. 220m in ndrdlicher Richtung gibt es am
Knotenpunkt zur Regensburger Stral3e eine Ampelanlage.

Der Ausbau des Knotenpunktes Barbarastraf3e/Raiffeisenstrafde mit einer Lichtsignalanlage
fur alle Verkehrsteilnehmer, wurde von der Verkehrsplanung gepriift. Auch dieses Vorhaben
ist auf Grund der Vielzahl an privaten Grundstiickszufahrten und Parkstédnden nicht mdglich.
Zudem wurde die Moéglichkeit von baulichen Fahrbahnverengungen als Geschwindigkeits-
dampfer geprift. Solch eine bauliche MafZnahme wirkt sich dauerhaft nachteilig auf den Ver-
kehrsfluss in der RaiffeisenstralRe aus. In den Spitzenstunden kann sich ein Rickstau bis zur
Barbarastral3e bilden.

Standort fir die FuRgangerbedarfsampel (Anlage 1)

Unter Berucksichtigung der Empfehlungen fur Fu3gangerverkehrsanlagen, den értlichen Be-
gebenheiten sowie den Schleppkurven und Sichtachsen der ein- und ausparkenden PKW
soll die FuBgangerbedarfsanlage an der Raiffeisenstral3e zwischen die Grundstiicke
Flurstiicks-Nr. 2009/13 (Schulen) und Flur-Nr. 2020 (Jurawerkstétten) errichtet werden.
Dieser Standort befindet sich auf der direkten Wegeverbindung der Schiilerinnen und
Schiler beider Schulen.

Mit der Errichtung der Ampelanlage missen zwei Schulparkplatze entfallen, um
ausreichende Sichtfelder zu gewahrleisten. Da die beiden Schulen vor Inkrafttreten der
Bayerischen Garagenstellverordnung (1993) sowie der stadtischen Stellplatzsatzung (2017)
errichtet wurden, sind die Stellplatze der beiden Schulen nicht gesichert. Dennoch wird der
Wegfall der Parkplatze von Seiten des Schulamtes und der Schulleitung kritisch gesehen, da
bereits ein Parkraumdruck bei den Schulbediensteten vorliegt.

Die Lichtsignalanlage wird als Bedarfsanlage fur FuRganger installiert, an der durch Anforde-
rung durch die Ful3ganger das Lichtsignal fir den Kfz-Verkehr ge&ndert wird. Zur Einsparung
von Energie wird die Ampelanlage wahrend den Nachtstunden ausgeschalten.

b) Begriindung der Notwendigkeit der MaRnahme
Mit der Schaffung einer Fu3gangerbedarfsampel soll ein Ersatz zur StralReniberquerung mit-
tels Schilerlotsen geschaffen werden.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar
Nach erster Kostenschatzung des Tiefbauamtes ergibt sich fir den Bau der Ful3géangerbe-
darfsampel eine Investitionssumme in H6he von 50.000 €.

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan




Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:
a) Finanzierungsplan

b) Haushaltsmittel
Haushaltsmittel sind fur den Bau der FuRgangerbedarfsampel im Haushaltsjahr 2021 in
Hohe von 50.000,00 € vorgesehen (Haushaltsstelle 1.6382.9461).

c)Folgekosten nach Fertigstellung Mal3hahme (davon an zuséatzlichen

Haushaltsmitteln erforderlich)
Die Folgekosten nach der Fertigstellung der Fu3gangerbedarfsampel belaufen sich jahrlich
auf rd. 1.500 €.

Alternativen:

Ein alternativer Standort fir die FuBgangerampelanlage in der Raiffeisenstrafe ist bei
aktueller Gestaltung der Stellplatze nicht moglich. Da gemaf der Richtlinien fir
FuRgangeriiberwege in Tempo-30-Zonen FuRgangeriiberwege entbehrlich sind, wird als
Alternative der Verzicht auf die kurzfristige Umsetzung der Ampelanlage und eine
umfassende Umgestaltung der Schulstellplatze unter Berticksichtigung der Stellplatzsatzung
der Stadt Amberg empfohlen. Hierzu sind umfassende Planungs- und BaumalRnahmen
notwendig; die zur Verfigung gestellten Haushaltsmittel sind hierfr nicht ausreichend.

Anlagen:

Anlage: Entwurfsplan fur FulRgéangerbedarfsampel in der Raiffeisenstralle
(M =1:1.000)

Markus Kilhne, Baureferent
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Digitale Flurkarte
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Stabstelle fiir Mobilitdt und Verkehr

Entwurfsplan "FuBgangerbedarfsampel Raiffeisenstrale" / Plannummer: 01
MaRstab: 1:1.000 / DIN A3
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Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 005/0050/2021
Offentlich
Erstelldatum: 17.02.2021
Aktenzeichen:

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 81, 129, 130) als Testphase - Protected Bike
Lane am Kaiser-Ludwig-Ring zwischen Nabburger Torplatz und Ziegeltorplatz sowie
Fahrradstralie in der Mariahilfbergwegunterfiihrung

Referat fur Stadtentwicklung und Bauen
Verfasser: Teleky, Bettina/Kick, Roman

Beratungsfolge 17.03.2021  Verkehrsausschuss
24.03.2021 Bauausschuss
19.04.2021 Stadtrat

Beschlussvorschlag:

Es wird beschlossen eine Testphase zur Umsetzung des Radverkehrskonzepts am Kaiser-
Ludwig-Ring und an der Unterfilhrung am Mariahilfbergweg durchzufiihren. Angelegt ist
diese Testphase auf sechs Monate, vorzugsweise in der zweiten Jahreshélfte 2021. Vor
Beendigung der Testphase soll erneut Uber die dauerhafte Installation oder vollstandige
Reversion abgestimmt werden.

Im Rahmen dieser Testphase werden folgende Malinahmen umgesetzt:

- Ostlich des Kaiser-Ludwig-Ringes zwischen Nabburger Torplatz und Ziegeltorplatz
wird eine Protected-Bike-Lane installiert und die Fahrstreifen des MIV am Kaiser-
Ludwig-Ring in besagtem Bereich von durchgangigen vier auf durchgangige drei
Fahrstreifen reduziert.

- die Unterfihrung am Mariahilfbergweg wird zu einer Fahrradstra3e umgestaltet, mit
der Freigabe fir Rettungsfahrzeuge und OPNV in beide Richtungen und fiir den MIV
stadtauswarts.

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der Malinahme mit Art der Ausfiihrung

In der Stadtratssitzung am 26.10.2020 wurde beschlossen die Umsetzung des
Radverkehrskonzepts fortzufuhren und die Verteilung des Stralenraumes neu zudenken;
wobei der Schwerpunkt auf der Férderung von OPNV und Radverkehr liegen soll.

Ein wichtiger Streckenabschnitt zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes in der Stadt
Amberg bildet der Kaiser-Ludwig-Ring im Osten der Altstadt. Diese Beschlussvorlage
befasst sich mit der Umgestaltung des Kaiser-Ludwig-Ringes sowie der
Mariahilfbergwegunterfuhrung. Angedacht auf Grund der exponierten Stellung des Kaiser-
Ludwig-Ringes ist diese Umgestaltung zunachst als sechsmonatige Testphase mit den
Optionen einer vollstandigen Reversion oder der dauerhaften Installation.



Aktuelle Situation:

Am Kaiser-Ludwig-Ring, zwischen Nabburger Torplatz und Zeigeltorplatz, befinden sich fast
durchgangig in beide Richtungen fir den Kfz-Verkehr jeweils zwei Fahrstreifen. Der
Radverkehr wird westseitig des Kaiser-Ludwig-Ringes auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg im Zweirichtungsverkehr gefihrt. Fir den Ful3géangerverkehr gibt es Ostlich des
Kaiser-Ludwig-Ringes einen schmalen Gehweg, sowie westlich den bereits genannten
gemeinsamen Geh- und Radweg. In der Mariahilfbergwegunterfihrung wird der FuRganger
beidseitig auf zwei schmalen Gehwegen gefihrt und der Radfahrer im Mischverkehr mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn.

Diese IST-Situation hat fur die Mariahilfbergwegunterfihrung zur Folge, dass sich
insbesondere Radfahrer und der motorisierte Verkehr auf einer zu schmalen Fahrbahn
bewegen und begegnen. Am Kaiser-Ludwig-Ring missen sich Fu3ganger und Radfahrer im
Gegenrichtungsverkehr einen hierflir zu schmalen gemeinsamen Geh- und Radweg teilen.
AulBerdem bedingt die Situation, dass Radfahrer Umwege zur Straf3enquerung in Kauf
nehmen missen, um zu ihrem Ziel zu gelangen. Diese Situationen fiihren nicht nur zu einem
wenig attraktiven Angebot fir FuBganger und Radfahrer mit verlangerten Wegezeiten,
vielmehr fuhren sie zu Problemen in der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer.

Losungsvorschlag — Testphase:

Als Loésungsvorschlag und zur Bereitstellung einer der heutigen Zeit angemessenen
Radverkehrinfrastruktur sollen im Bereich des Kaiser-Ludwig-Rings die Fahrstreifen des MIV
zu Gunsten einer richtungstreuen Radverkehrsverbindung neu verteilt werden (s. Anlage 1a-
1c).

Der Radstreifen wird als so genannte ,Protected Bike Lane" (geschitzter Radfahrstreifen,
kurz PBL) angelegt. Die PBL wird mit einer Regelbreite von 2,5m ausgefiihrt, was eine lichte
Breite fir mind. zwei Fahrrader ermdglicht und daher ein sicheres Nebeneinanderfahren und
Uberholen durch verschiedene Geschwindigkeiten gewahrleistet. Diese Regelbreite soll
wiederum nur an baulichen Engstellen unterschritten werden, auf minimal 1,60m, wodurch
noch das sichere Fortbewegen eines Radfahrers gewahrleistet ist. Die PBL ist durch einen
Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von 0,5m vom MIV getrennt. Der
Sicherheitstrennstreifen wird zudem mit einer leicht zu installierenden baulichen Barriere
ausgestattet, angedacht sind hier fir die Testphase Leitschwellen mit aufgesetzten
Leitbaken (s. Anlage 2). Bei dauerhafter Installation der PBL kdnnen diese Leitschwellen
entweder weiterverwendet werden oder auch durch andere bauliche Elemente wie z.B.
Poller 0.4. ersetzt werden. Zu empfehlen ist aber, um den Verkehrsteilnehmern auch
genltgend Schutz bieten zu kdénnen, Systeme zu verwenden, die von der Bundesanstalt fir
Strallenwesen (BASt) zertifiziert wurden wie etwa die angedachten Leitschwellen fir die
Testphase. Durch diese physische Trennung wird der Fahrradstreifen vor Uberfahren und
Zuparken durch den MIV geschiitzt und gleichzeitig das Sicherheitsgefuhl fur Radfahrende
gesteigert. Der FuRverkehr ist durch die Bordsteinkante vom Radverkehr getrennt. An allen
Kreuzungen, an denen Radverkehr mit dem MIV signalisiert, aber getrennt gefthrt wird,
befindet sich die Haltelinie des Radverkehrs mind. 3,0m vor der Haltelinie des MIV, um die
Sichtbarkeit des Radverkehrs fir den MIV und damit die Sicherheit dieser beiden
Verkehrsarten zu gewahrleisten. An Zufahrten und Kreuzungen werden die Radwege zudem
farblich hervorgehoben.

Fur den MIV bedeutet diese neue ,Protected Bike Lane“ eine neue Verkehrsfuhrung am
Kaiser-Ludwig-Ring. Diese neue Verkehrsfiihrung ist in Anlage 1 ersichtlich und sieht vor,
dass der MIV vom Nabburger Torplatz in Richtung Zeigeltorplatz auf eine Fahrbahn reduziert
wird; die auRere Fahrbahn wird zur Protected Bike Lane fur den Radverkehr umgewandelt.
In die Gegenrichtung bleibt die Verkehrsfihrung fur den MIV im IST-Zustand.



Fur die Mariahilfbergwegunterfihrung soll die Situation ebenfalls entscharft und
fahrradfreundlich ausgestaltet werden. Auf lange Sicht besteht hier keine Mdglichkeit zum
Ausbau bzw. zur Verbreiterung der Unterfihrung. Daher wird die Bahnunterfihrung am
Mariahilfbergweg einer neuen Nutzung zugefiihrt und in eine Fahrradstrale umgewandelt,
mit dem Zusatz, dass Rettungsfahrzeuge und der OPNV nach Bedarf weiterhin die
Unterfuhrung stadteinwarts befahren durfen. Zusatzlich soll auch dem MIV die Benutzung
der Fahrradstralle gestattet werden, allerdings nur stadtauswérts, also in Richtung
Mariahilfberg, und unter der Ublichen Pramisse fur Fahrradstral3en, dass der MIV nur zu
Gast in der Fahrradstral3e ist und der Radfahrer den Vorrang auf der Fahrbahn geniest.

Die Reduzierung der Fahrspuren am Kaiser-Ludwig-Ring wird sich auch auf den OPNV
auswirken; insbesondere zu Beginn der Testphase kann es zu Verzdgerungen kommen. Da
der OPNV eine zentrale Rolle in der Mobilitatswende der Stadt Amberg spielt, werden im
Rahmen der Testphase auch die Auswirkungen auf den Busverkehr mituntersucht. Diese
Ergebnisse sind ein wichtiger Bestandsteil fur zukiinftige OPNV-Planungen.

AulRerdem kénnte es gerade zu Beginn der Testphase zu Verkehrsbehinderungen in der
Marienstraf3e und der ihr anschlieenden Knotenpunkten kommen. Dies haben auch die
Stellungnahmen der Polizei, der Feuerwehr und des Klinikums St. Marien Ambergs zu
bedenken gegeben. Jedoch ist auch hier von einem Anpassungseffekt des Verkehrs an die
Gegebenheiten auszugehen, dass diese Verkehrsbehinderungen nur zu Anfang der
Testphase bestehen und sich allmahlich abschwéachen. Sollte widererwarten dieser Effekt
nicht eintreten, ware ein erster Schritt die Wiederfreigabe der Mariahilfbergwegunterfiihrung
fur den MIV in beide Richtungen vor dem nachsten Schritt, der kompletten Beendigung der
Testphase.

Die Stellungnahmen der Fachbehdrden liegen dieser Beschlussvorlage unter Anlage 3 -
Stellungnahmen der Fachbehérden bei.

b) Begriindung der Notwendigkeit der MaRnahme

Ganz allgemein liegt den Maflnahmen dieser Planung die Vorgabe der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung in der Fassung vom 22. Mai 2017 88 39
bis 43 Absatz | Satz 5 zu Grunde: ,Die Flussigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfigung
stehenden Mitteln zu erhalten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer
der FlUssigkeit des Verkehrs vor." Weiterhin werden die aktuellen Regeln der Technik aus
der RASt 2006 und der ERA 2010 angewandt.

Die Notwendigkeit der MaBBnahme ergibt sich aus dem Radverkehrskonzept der Stadt
Amberg sowie den (Ubergeordneten Zielen zur Férderung des Radverkehrs
(Radverkehrsprogramm Bayern 2025, Nationaler Radverkehrsplan), als auch dem
Integrierten Klimaschutzkonzept (2012 und Fortschreibung 2017) sowie dem Integrierten
stadtebaulichen Entwicklungskonzept der Stadt Amberg. Zusammengefasst enthalten alle
Konzepte als MaRnahme den Ausbau der Radinfrastruktur zur Férderung des Radverkehrs
als nachhaltige und kosteneffiziente Mobilitatsart.

Starkung des Radverkehrs

Im MalRBhahmenkatalog des Radverkehrskonzeptes wird unter den Punkten 81, 129 und 130
die Prifung von Markierungs- und/oder Ausbaulésungen empfohlen, um eine eindeutige und
richtungstreue Fuhrung des Radverkehrs herzustellen, die direkte Anbindungen ermdglicht
und die Sicherheit fur Radfahrende erhoht.

Mit dem vorliegenden Losungsentwurf erfolgt die Aufhebung des Gegenrichtungsverkehrs fir
Radfahrer auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg; dies erhoht die Sicherheit und
Attraktivitat fur FulBganger und Radfahrer. Die Aufhebung des Gegenrichtungsverkehrs flr



Radfahrer hat eine Neuaufteilung des vorhandenen Stralenraums zur Folge. Ein Teil der
ausgebauten Fahrbahnen fur den MIV wird an den Radverkehr Ubergeben, eine
richtungstreue Fuhrung fur den Radverkehr ist somit mdglich und schafft wiederum mehr
Bewegungsraum fur Ful3génger. Mit dieser Malinahme wird eine gerechtere Verteilung fir
alle Mobilitatsarten und die Infrastruktur fur direktes und effektives zu Ful3 gehen und
Radfahren ermdglicht.

Der Mariahilfbergweg im Speziellen ist zudem auch fur den MIV viel zu eng gebaut und
provoziert dadurch vermeidbare Gefahrenlagen. Eine Schutzstreifenldsung, wie im
Radverkehrskonzept vorgeschlagen, ist hier weder sicher noch sinnvoll. Die
Verkehrssituation wirde lediglich verscharft, da die Fahrbahn weiter verengt und Konflikte
aufgrund der Schutzstreifenmarkierung auf das eigene Recht jeden Verkehrsteilnehmers
heraufbeschworen.

Des Weiteren wird durch die neue LOsung die Verbindung der Altstadt mit dem
Dienstleistungszentrum Marienstral3e gefordert, was ein Zusammenwachsen der zwei
zentralen Einzelhandels- und Dienstleistungsbereiche Uber die Bahngrenze hinweg
ermaoglicht.

Verlagerung des MIVs

Weiterhin zeigen die Verkehrszahlungen und -prognosen, durchgefiihrt von Herrn Prof.
Kurzak, dass der ostliche Teil des Altstadtringes viel starker belastet ist, als der westliche
Teil (s. Anlage-4). Eine gleichméRige Verkehrsbelastung kann nur durch eine intelligente und
konsequente Angebotsplanung erfolgen. Die Neuordnung der Fahrspuren ist folglich nicht
reiner Zweckdiener fur die Einrichtung neuer und zeitgemafer Radinfrastruktur, sondern ist
auch als Pushfaktor der Verkehrslenkung zu verstehen. Der Verkehrsfluss wird aktiv von der
Stadt Amberg Uber die Bereitstellung der Infrastruktur gelenkt. Es wird daher erwartet, dass
ein Teil des Verkehrs von der Ostseite des Rings auf die Westseite wechselt und daher eine
gleichméRige Belastung des Altstadtrings bzw. eine Entlastung des dstlichen Rings nach
sich zieht. Aufgrund dieser Annahme ist auch keine nennenswerte, dauerhafte Beeinflussung
der Leistungsfahigkeit zu erwarten.

Protected Bike Lanes

Die in der Planung dargestellte PBL wird v.a. deswegen bevorzugt, da sie zum einen durch
geringe Kosten und zum anderen durch eine schnelle Umsetzbarkeit besticht. Weiterhin ist
positiv zu bewerten, dass eine PBL bei Bedarf schnell weiterentwickelbar ist und die
objektive sowie subjektive Sicherheit fir den Radverkehr extrem erhoht. Durch solche
Radwege wird es mdglich die potentiellen Radfahrer, die gerne Rad fahren wuirden, aber
sich nicht sicher fuhlen, im Sinne eines Pullfaktors auf das Fahrrad zu bringen. Abschlie3end
muss erwahnt werden, dass die Installation einer PBL in Amberg als Leuchtturmprojekt fur
nachhaltige Mobilitét, einzigartig in einer deutschen, mittelgroBen Stadt bzw. einem
bayerischen Oberzentrum ist.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar

Baukosten: 50.000€
Unterhaltskosten (inkl. Verkehrszahlungen): 10.000€
Ruckbaukosten: 5.000€

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan

Angedacht sind die beschriebenen MalBhahmen als sechsmonatige Testphase,
vorzugsweise in der zweiten Jahreshalfte 2021, mit den Optionen einer vollstandigen
Reversion oder der dauerhaften Installation.



Im Vorfeld der Testphase erfolgt eine umfassende Offentlichkeitsarbeit, um das Vorhaben zu
bewerben und die verkehrlichen Anderungen zu erlautern. Auch wahrend der Durchflhrung
bedarf es eine offentlichkeitswirksame Begleitung.

Der Testversuch ist ohne gré3ere bauliche Veranderungen durchzufiihren. Neben temporar
aufgebrachten Fahrbahnmarkierungen mussen die Beschilderung erganzt und angepasst
sowie die Leitschwellen zur Abgrenzung der PBLs aufgestellt werden.

Sowohl vor als auch wahrend der Testphase erfolgt in Kooperation mit dem Zweckverband
Kommunale Verkehrssicherheit Oberpfalz eine Verkehrszahlung, um die Auswirkungen auf
die Verkehrsmengen aufzeigen zu konnen. Eine Ubersicht zu den Verkehrsmessstellen ist in
Anlage 6 dargestellt. Die Ergebnisse sind ein wichtiger Baustein flir die erneute Abstimmung
zu Fortfihrung, Anpassung oder Reversion der MaBhahme am Ende 2021.

Die Ergebnisse dieser Abstimmung sollen aul3erdem gleich in die zum jetzigen Zeitpunkt
angedachte Deckensanierung des Kaiser-Ludwig-Ringes 2022 einflieBen, um nach erfolgter
Testphase eine dauerhafte Losung zu ermdglichen.

Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

a) Finanzierungsplan
Finanzierung Uber Haushaltsmittel der HH-Stelle Radverkehrskonzept 1.5941.9500

b) Haushaltsmittel
Auf der HH-Stelle 1.5941.9500 stehen ausreichend Mittel zur Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes zur Verfiigung.

c)Folgekosten nach Fertigstellung Maf3nahme (davon an zusétzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)
Geringe Unterhaltskosten sind zu erwarten

Alternativen:

Markus Kiihne, Baureferent

Anlagen:
Anlage 1a — Entwurfsplan Radwegeausbau Kaiser-Ludwig-Ring (M = 1:1.000)

Anlage 1b — Entwurfsplan Radwegeausbau Kaiser-Ludwig-Ring (M = 1:1.000)
Anlage 1c — Entwurfsplan Radwegeausbau Kaiser-Ludwig-Ring (M = 1:1.000)
Anlage 2 — Beispielbild Protected Bike Lanes

Anlage 3 — Stellungnahmen der Fachbehorden

Anlage 4 — Verkehrsanalyse 2011

Anlage 5 — Standorte zur Verkehrszahlung (M= 1:2.500)

Anlage 6 — Entwurfsplan Anschlussstellen Radverkehr (M = 1:2.500)
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AMBERG

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 003/0003/2021
offentlich
Erstelldatum: 02.03.2021
Aktenzeichen: Dr. M./si

Vollzug der StralRenverkehrsordnung (StVO);

Antrag zu Verkehrssicherheit in Amberg der Freien Wahler vom 14.12.2020
hier: Geschwindigkeitsbeschrankungen vor dem Heilig-Geist-Stift und

St. Benedikt

Referat fir Recht, Umwelt und Personal
Verfasser: Soldner, Rudolf

Beratungsfolge |17.03.2021  Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlag:

Es wird beschlossen, vor den Seniorenheimen ,Heilig-Geist-Stift® in der
Infanteriestralle  sowie  ,St. Benedikt in  der  FleurystralBe keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h anzuordnen.

Sachstandsbericht:

Die Freien Wahler Amberg e.V. haben einen Antrag (Anlage 1) uber Herrn
Oberbiurgermeister Michael Cerny an den Stadtrat gerichtet mit dem Inhalt, dass der
Beschluss des Verkehrsausschusses vom 22.07.2020 zur o.a. Beschlussvorlage
bzgl. der Entscheidung, vor den Seniorenheimen Heilig-Geist-Stift und St. Benedikt
keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h einzurichten, auf unrichtig
dargestellten Sachverhalten beruht und daher andere als im Verkehrsausschuss
getroffene Entscheidungen herbeizuflhren sind.

Zusammengefasst wird v.a. auf die Rechtslage hingewiesen. Nach der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift ~ zur  Stra3enverkehrsordnung  (VwV-StVO) ist  die
Geschwindigkeit in der Regel auf 30 km/h zu beschranken, wenn eine der folgenden
Voraussetzungen vorliegt:

1. die Einrichtung verflugt tiber einen direkten Zugang zur Stral3e
2. oder im Nahbereich der Einrichtung ist starker Ziel- und Quellverkehr
vorhanden.

Im Ausnahmefall muss die Geschwindigkeit nicht auf 30 km/h abgesenkt werden, bei

1. negativen Auswirkungen auf den OPNV
2. oder einer drohenden Verkehrsverlagerung auf die Wohnnebenstral3en.



Nach 8 11 Buchst. €) Nr. 1 der Geschéaftsordnung der Stadt Amberg ist der
Verkehrsausschuss zustandig fur die Beschlussfassung.

InfanteriestraRe/Seniorenheim Heilig-Geist-Stift

Im Antrag vom 14.12.2020 wird darauf hingewiesen, dass in der Beschlussvorlage
003/0015/2020, Verkehrsausschuss 22.07.2020, im letzten Absatz ausgefuhrt wird,
dass in der Infanterie- und Fleurystrale mehrere Citybuslinien verkehren und hier
auch Verkehrsverlagerungen auf andere Wohngebiete drohen.

Weiter wird ausgefiihrt, dass dies fur die Infanteriestral3e nicht zutrifft, da hier keine
Citybuslinie verlauft. Die Antragsteller kommen daher zu dem Schluss, dass in der
Infanteriestralle vor dem Seniorenheim Heilig-Geist-Stift die Geschwindigkeit auf
30 km/h nach den Bestimmungen der VwV-StVO zu begrenzen ist.

Es trifft zu, dass dies im letzten Absatz der Beschlussvorlage 003/0015/2020,
Verkehrsausschuss 22.07.2020 falsch dargestellt wurde. In der Infanteriestral3e
verkehrt keine Citybuslinie.

Jedoch beruht die Entscheidung des Verkehrsausschusses vom 22.07.2020 nicht
ausschlie8lich auf den Darstellungen des letzten Absatzes der betreffenden
Beschlussvorlage.

Auszug aus der Beschlussvorlage 003/0015/2020:

,Beim Seniorenheim Heilig-Geist-Stift teilt die Geschaftsfuhrerin und Heimleiterin mit
Schreiben vom 10.06.2020 mit, dass das Heilig-Geist-Stift nicht unmittelbar an die
InfanteriestralRe angrenze. Zwischen dem Heim und der Stral3e befinde sich ein
relativ groRRer, offentlicher, parkahnlicher Bereich. Schon durch diesen sei eine hohe
Sicherheit gewabhrleistet. Auch sei von Seiten der Bewohner und der
Bewohnervertretung bislang kein Wunsch nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung
aktiv an die Heimleitung herangetragen worden. Abgesehen davon, dass hier
keinerlei Unfélle bekannt seien, nehme die Anzahl der gehfahigen Bewohner im
Haus kontinuierlich ab, da ausschliellich Menschen mit einem Pflegegrad
aufgenommen wirden. Die Verantwortlichen des Heilig-Geist-Stiftes seien zwar
weder fur noch gegen 30 km/h, jedoch werde festgestellt, dass regelmallig keine
Beschwerden Uber zu schnelles Fahren in der StraRe an die Heimleitung gehen und
hier tendenziell ein ,verniinftiger und langsamer Fahrstil allein schon durch die
sonstigen Verhéltnisse festzustellen sei.”

Fir das Seniorenheim Heilig-Geist-Stift wurde demnach dargestellt, dass keine
unmittelbare Angrenzung des Heimes zur Infanteriestrale und damit kein direkter
Zugang besteht und durch den vorgelagerten Parkbereich des Seniorenheims Heilig-
Geist-Stift  auch  kein  starker Ziel- und Quellverkenr mit  kritischen
Begleiterscheinungen vorhanden ist. Dieser Schluss beruht auch auf der
Einschatzung durch die Geschéftsfihrung bzw. Heimleitung, s.o.

Die Voraussetzungen der VwV-StVO zu § 41 StVO zu Zeichen 274 XI. sind damit
nicht erfullt.



In der Stellungnahme der Polizei vom 11.02.2021 wird ebenfalls darauf hingewiesen,
dass der Eingangsbereich des Seniorenheims Heilig-Geist-Stift so grof3zligig
gestaltet ist, dass kein direkter Zugang besteht. Aus Sicht der Polizei ist damit ein
ausreichender Schutz vor den Risiken des Stralenverkehrs gegeben, zumal am
Kreisverkehr die Vorfahrt zu beachten ist und Ful3gangern und Radfahrern im
Einmundungsbereich Infanteriestrale der Vorrang zu gewdhren sei und dadurch
Kraftfahrer verhalten zu fahren haben.

Des Weiteren wurden seit 2012 nur 2 Verkehrsunfalle polizeilich erfasst. Hierbei
handelte es sich um Kollisionen zwischen PKW und Ful3géngern, jedoch nicht vor
dem Seniorenheim Heilig-Geist-Stift, sondern in der Nahe der Pfleger-Kreuzung. Es
waren hierbei keine Bewohner des Seniorenheims Heilig-Geist-Stift beteiligt und es
wurde auch nicht die FuRgangerampel genutzt, die ein sicheres Uberqueren der
Fahrbahn ermdglicht hatte.

Die Voraussetzungen einer Geschwindigkeitsbegrenzung sind nach Ansicht der
Polizei hier nicht gegeben.

Durch den fehlenden direkten Zugang zur Infanteriestrale und dem Mangel einer
Gefahrdungslage ist es aus Sicht der Stral3enverkehrsbehérde, unabhangig von der
Frage der OPNV-Befahrung, daher nicht erforderlich vor dem Seniorenheim Heilig-
Geist-Stift eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h anzuordnen, auch nicht
nach den Bestimmungen der VwV-StVO.

FleurystraR3e/Seniorenheim St. Benedikt

Im Antrag vom 14.12.2020 wird darauf hingewiesen, dass im letzten Absatz der
Beschlussvorlage fur die Fleurystral3e zwar Citybuslinien dargestellt wurden, jedoch
negative Auswirkungen auf den OPNV nicht dargelegt wurden. Die Antragsteller
kommen daher zu dem Schluss, dass ohne konkrete Auswirkung auf den OPNV die
Geschwindigkeit in der Fleurystral3e auf 30 km/h zu beschréanken ist.

Auch fur die FleurystralRe beruht die Entscheidung des Verkehrsausschusses nicht
nur auf die Darstellungen des letzten Absatzes der Beschlussvorlage 003/0015/2020.

Auszug aus der Beschlussvorlage 003/0015/2020:

,Beim Seniorenheim St. Benedikt wird nochmals auf die Beschlussvorlage
003/0028/2017 vom 26.07.2017 hingewiesen. Die Heimleitung hat damals nach
Rucksprache mit dem Heimbeirat und dem Leitungsteam fur die Bewohner kein
Gefahrdungspotential gesehen. Der Ausgang des Heimes sei nicht direkt an der
StralRe und durch die Parkplatze entlang der Fleurystral3e und durch die ein- und
ausfahrenden Fahrzeuge sei das Tempo der durchfahrenden Fahrzeuge schon
reduziert. AuRerdem wirden die Heimbewohner zu den Arzten auf der
gegenuberliegenden StralRenseite durch Personal bzw. den sozialen Dienst begleitet.
Als weitere Sicherungsmaflinahme wurde im Jahr 2017 im Durchgang zum
Seniorenheim ein Sender angebracht, der den Mitarbeitern eine Meldung auf die
Diensttelefone sende, wenn ein dementer Bewohner den Innenhof verlasse. Somit
werde keine Notwendigkeit gesehen, hier eine Geschwindigkeitsbeschrédnkung von
30 km/h anzuordnen.*



Fur St. Benedikt wurde dargestellt, dass trotz Angrenzung des Heimes an die
Fleurystral3e kein direkter Zugang zur Stral3e besteht und auch kein starker Ziel- und
Quellverkehr mit kritischen Begleiterscheinungen vorhanden ist. Dieser Schluss
beruht auch auf der Einschatzung durch die Heimleitung, s.o..

Etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV wurden dargelegt, jedoch allgemein
gehalten. In der Stellungnahme des ZNAS vom 10.06.2020 fuhrt der Geschéftsfiuhrer
an, dass durch stark zunehmenden Individualverkehr und durch Ampelschaltungen
der Druck auf die Umlaufe der Citybuslinien zugenommen hat. Weitere
Geschwindigkeitsbegrenzungen wirden diesen Druck erhdhen, und damit sind
etwaige negative Auswirkungen zu befirchten. Die Polizei weist in der
Stellungnahme vom 11.02.2021 darauf hin, dass die FleurystraRe als qualifizierte
KreisstraRe Teil des Verkehrsnetzes des OPNV ist, Beeintrachtigungen kann sie
nicht abschliel3end beurteilen.

Rein rechnerisch ergibt sich bei einer Geschwindigkeitsreduzierung um 20 km/h auf
einer Strecke von bspw. 250 m ein Zeitverlust von 45 Sekunden. Im Verhéltnis zu
einem Umlauf von max. 28 Minuten bedeutet dies einen Unterschied von ca. 2,7 %.
Inwieweit eine Geschwindigkeitsreduzierung sich tatséachlich auswirkt, hangt von
weiteren Faktoren ab, wie Verzogerungen durch Abbremsen, Beschleunigen, etc..
Auf eine konkrete Uberprufung wird verzichtet, da der empfohlene Beschluss nicht
auf etwaige negative Einfliisse auf den OPNV gestiitzt werden soll.

Die Polizei weist darauf hin, dass in der Fleurystral3e im Bereich des Seniorenheims
St. Benedikt in den letzten 5 Jahren kein Unfall mit Ful3gangerbeteiligung gemeldet
wurde. Sie regt aber unter anderem an, dass eine Querungshilfe, z.B. in Form einer
Verkehrsinsel, bereits eine leichtere Querung fir Personen mit Einschrankungen
bedeuten kdnnte.

Aufgrund des mangelnden direkten Zugangs sind auch hier die Voraussetzungen der
VwWV-StVO zu § 41 StVO zu Zeichen 274 XI. nicht erfullt. Dariber hinaus wére, selbst
bei Vorliegen eines direkten Zugangs, eine Ausnahme wegen der negativen
Auswirkungen auf den OPNV mdglich. Eine geringere Gefahrdung von FuRgangern
durch eine Geschwindigkeitsreduzierung musste dann gegen den Zeitverlust beim
OPNV abgewogen werden.

Es ist aus Sicht der StraRenverkehrsbehérde nicht zwingend erforderlich, in der
Fleurystral3e vor dem Seniorenheim St. Benedikt eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h anzuordnen. Die Anregung der Polizei auf eine Querungshilfe kénnte
einen moglichen Kompromiss aus zuséatzlichem Sicherheitsgewinn und
hinnehmbarer Minimierung von Zeitverlusten darzustellen.



Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

b) Haushaltsmittel

c) Folgekosten nach Fertigstellung der MaRnahme (davon an zusatzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)

Anlagen:
Antrag der Freien Wahler vom 14.12.2020

Beschlussvorlage 003/0015/2020, Verkehrsausschuss 22.07.2020
Beschlussvorlage 003/0028/2017, Verkehrsausschuss 26.07.2017
Beschlussvorlage 003/0008/2017, Verkehrsausschuss 15.03.2017
Stellungnahme PI Amberg vom 11.02.2021

VwV-StVO - FulBnote 3 zu § 40

oghwnE

Dr. Bernhard Mitko
Referatsleiter
Berufsmaliger Stadtrat
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Absender: Dr. Eberhard Meier , o FW-Fraktion
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6. DEZ. 2020 !
Stadt Amberg Q{ /, /2/
Herrn Oberbiirgermeister Michael Cerny 0303 8
WD O

Marktplatz 11
92224 AMBERG

Amberg, 14. Dezember 2020

Antrag zu Verkehrssicherheit in Amberg
hier: Geschwindigkeitsbeschrinkung vor dem Heilig-Geist-Stift und St. Benedikt

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Cerny,

der Stadtrat moge beschlieBen, die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich des Seniorenheims
Heilig-Geist-Stift auf Tempo 30 km/h zu beschrinken, und diese streckenbezogene
Geschwindigkeitsbeschrinkung gef auch am Heim St. Benedikt anordnen.

Aufgrund der zunehmenden altersbedingten Einschrinkungen der Bewohner, wie Seh- und
Hérschwiiche,  eingeschrinkte Mobilitit, kognitive Beeintrichtigung, besteht vor beiden
Einrichrungen ein besonderes Schutzbediirfnis fiir die Senioren.

Der Verkehrsausschuss hat in seiner Sitzung am 22.07.2020 u.a. feststellt, dass vor ,den
Seniorenheimen , Heilig-Geist-Stift” in der InfanteriestraBe sowie , St. Benedikt“ in der FleurystraBie
»--- keine Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf 30 km/h erforderlich® seien. Dieser Teil des
Beschlusses beruht offensichdich auf nicht zutreffende bzw nicht nachgewiesene Angaben in der
Darstellung des Sachstandes. Im letzten Absatz der Beschlussvorlage wird ausgefiihrt, dass
Ausnahmetatbestinde erfiillt seien, ,.da in der Infanterie- und Fleurystralle mehrere Citybuslinien
verkehren und hier auch Verkehrsverlagerungen auf andere WohnstraBen drohen.“

Das tifft in der InfanteriestraBe nicht zu. Der OPNV befihrt die InfanteriestraBe nicht. Auch eine
Verkehrsverlagerang auf die WohnnebenstraBen droht nicht, da es keine moglichen Umwege iiber
WohnnebenstraBen gibt. GemiB den Bestimmungen der VwV-StVO ist daher auf der Infanteriestralle
am Heilig-Geist-Stift die Geschwindigkeit auf 30 km/h zu beschrinken.

In der FleurystraBe verkehren die Citybusse der Linien 6 und 10. Jedoch ist nicht dargelegt, dass durch
die Tempobeschrinkung negative Auswirkungen auf den OPNV zu befiirchten sind. Das Gleiche gilt
fir eine drohende Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstraBen. Sollte nicht eine der
Befurchtungen dargelegt werden kénnen, ist auch auf der FleurystraBe bei St. Benedikt die
Geschwindigkeit auf 30 km/h zu beschrinken

Weitere Einzelheiten zu Sachstand und Begriindung enthilt die Anlage (Teil des Antrags).

rertretender Fraktionsvorsitzender

www.freie-waehleffam.de eMail: freie-waehler-am@t-online.de
/




Geschwindigkeitsbeschrinkung Tempo 30 km/h
Anlage zum Antrag der FW-Fraktion vom 14.12.2020

Vorbemerkung zur Rechislage

Der Grundsatz , dass Beschrinkungen ... des flielenden Verkehrs nur angeordnet werden diirfen,
wenn auf Grund der besonderen drtlichen Verhillmisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko eciner Beeintrichtigung der in den vorstehenden Absitzen genannten
Rechtsgiiter erheblich iibersteigt, gilt gemi § 45 StVO innerdrtlich nicht fiir
Geschwindigkeitsbeschrinkungen von 30 km/h im unmittelbaren Bereich von Kindergirten,
Schulen, Altenheimen und dhnlichen Einrichtungen (siche FuBnote ”.

Das allgemeine Risiko einer Gefihrdung der in § 45 StVO angefithrten Rechtsgiiter” kann vor
betden Heimen nicht ausgeschlossen werden.

Nach der VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO) ist die Geschwindigkeit in
der Regel auf 30 km/h zu beschrinken, wenn eine der folgenden Voraussetzungen (siche
FuBinote? Satz 1) vorliegt:

1. die Einrichtung verfigt iiber einen direkten Zugang zur Stral3e

2. oder im Nahbereich der Einrichtung ist starker Ziel- und Quellverkehr vorhanden
Im Ausnahmefall (siche FuBinote * Satz 3) muss die Geschwindigkeit nicht auf 30 km/h
abgesenkt werden, bei

1. negativen Auswirkungen auf den OPNV

2. oder einer drohenden Verkehrsverlagerung auf die Wohnnebenstraien

Im Emzelfall st zu priifen, ob ciner oder beide o.a. Ausnahmefille eitent Verzicht auf Tempo 30
km/h rechtfertigen. Priifungsmafstab ist dann die Gesamtabwigung unter Einbeziehung der
GroBe der Einrichtung und der Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und
Querungshilfen (siche Fulinate®Satz 3 und 4).

Anmerkung: Es werden Gesichtspunkte vorgetragen, die eine erneute Befassung mit der
Angelegenhett erforderdich machen, auch wenn der Verkehrsausschuss auf Grund des FW-Antrags
vom 19.12.2019 bereits die streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrinkung vor den
Seniorenheimen Heilig-Geist-Stift und St. Benedikt in seiner Sitzung am 22.07.2020 ablehnte.

Seniorenzentrum Heilig-Geist-Stift

Die in der Mobilitit eingeschrinkten Bewohner queren die Infanteriestralle, um z.B. zum
Nahversorger Lidl oder zum Katharinenfriedhof an der gegeniiberiegenden StraBenseite zu
kommen. Das allgemeine Risiko einer Gefihrdung ist gegeben.

Das Heilig-Geist-Stift verfiigt tiber einen direkten Zugang zur Infanteriestrae (Haupteingang). Es
liegt mit dem heimeigenen Parkplatz unmittelbar an der InfanterestraBe. Die Feststellung der
Heimleitung, dass das Gebdude des Stifts nicht unmittelbar an die InfanteriestraB8e angrenze, andert
nichts an der Tatsache, dass die Einrichtung einen direkten Zugang zur InfanteriestraBe hat.

Negative Auswirkungen auf OPNV sind nicht zu befiirchten. Es fihrt kein Citybus durch die
Infanteriestrale, schon gar nicht auf mehreren Linien. Es droht auch keine Verkehrsverlagerung
auf die Wohnnebenstralen, da es keinen méglichen Umweg tiber WohnnebenstraBen gibt.

Ergebnis: Da die Voraussetzung, direkter Zugang zur Stral3e, vorliegt und keine der Ausnahmen,
ctwaige negative Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfaheplan) oder eine drohende
Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstraBen, greift, ist die Geschwindigkeitsbeschrinkung
anzuordnen.
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Geschwindigkeitsbeschrinkung Tempo 30 km/h
Anlage zum Antrag der FW-Fraktion vom 16.12.2020

Sentorerthetm St. Benedikt

Die in der Mobilitit eingeschrinkten Bewohner queren die FleurystraBle, um z.B. zu den Arzten,
zu den Laden (Bicker, Metzger usw) oder dem Imbtss auf der gegeniiberliegenden Straflensette zu
kommen. Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. FuBgingeriiberwege, Lichtzeichen-
anlagen, Sperrgitter) gibt es vor St Benedikt nicht. Das allgemeine Risiko einer Gefihrdung ist
gegeben.

Das Heim verfigt tiber einen direkten Zugang zur FleurystraBe.

Durch die Fleurystrale fithren die Citybuslinien 6 und 10. An beiden Enden der rund 400 m langen
StraBe liegt eine Bushaltestelle, die ggf angefahren werden muss. Es ist daher weitgehend
auszuschlieBen, dass eine Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 30 km/h in der FleurystraBie auf etwa
40 Meter vor , St. Benedikt” negative Auswirkungen auf den OPNV hat.

Grundsitzlich ist anzuzweifeln, dass eine Geschwindigkeitsbeschrinkung auf eine so kurze Strecke
zum Abweichen von der Fleurystraie (AM 1; s. FuBnote * Satz 2) verleiten knnte. Mboglich wiire
eine Umfahrung iiber Bethoven- und SteinhauserstraBe. Diese wiirde jedoch keinen Zeitgewinn
bringen. Da die Oberntraut- und Wahlstrale noch weniger fiir eine Umgehung geeignet sind, ist
auszuschlieBen, dass eine Verkehrsverlagerungen auf die WohnnebenstraBen droht.

Ergebnis: Die Voraussetzung fiir eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrinkung, direkter
Zugang zur StraBe, liegt vor. Wenn nicht wider Erwarten mindestens einer der Ausnahme-
tatbestinde, negative Auswirkungen auf den OPNV oder eine drohende Verkehrsverlagerung auf
die Wohnnebenstrallen, glaubhaft dargelegt (Beweislastumkehr) werden kann, ist die
Geschwindigkeitsbeschrinkung anzuordnen.

FuBinote : StVO § 45 Absatz 9 Satz 3 und 4

- 'Verkehrszeichen ... 3Insbesondere Beschrinkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen Grilichen Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Ristko
einer Beeintrichtigung der in den vorstehenden Absitzen genanaten Rechtsgiiter erheblich iibersteigt. “Satz 3 gilt
nicht fiir die Anordnung von
o
6. innerdrtlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrinkungen von 30 km/h (Zeichen 274)
nach Absatz 1 Satz 1 auf StraBlen des iiberoridichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstralen) oder auf
weiteren Vorfahrtstrallen (Zeichen 306) im unmittelbaren Bereich von an diesen StraBen gelegenen
Kindergirten, Kindertagesstitten, allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen
oder Krankenhdusern.*

Fulinote % U.a. Verkehrssicherheit, Schutz der Wohn-/Bevélkerung vor Lirm und Abgasen

Fufinote 3: VwV-StVO Zu § 40 Zu Zeichen 274 X1.

‘Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an StraBen
gelegenen Kindergirten, -tagesstiitten, -krppen, -horten, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen fir geistig oder
kérperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhiusern in der Regel auf 30 km/h zu
beschriinken, soweit die Einrichtungen iiber einen direkten Zugang zur StraBe verfiigen oder im Nahbereich der
Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. Bring- und
Abholverkehr mit vielfachem Ein- und Aussteigen, echéhter Parkraumsuchverkehr, hiufige Fahrbahnquerungen durch
Fuliginger, Pulkbildung von Radfahrem und FuSigingem) vorhanden ist. 2Dies gilt insbesondere auch auf
klassifizierten StraBen (Bundes-, Landes- und Kreisstralen) sowie auf weiteren Vorfahrtstraien (Zeichen 306).

Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative
Auswirkungen auf den OPNV (2. B. Taktfahrplan) oder eine drohende Verkehrsverlagerung auf die
WohnnebenstraBen zu befiirchten ist “In die Gesamtabwiigung sind dann die Grofle der Einnchtung und
Sicherheitsgewinne  durch Sicherheitseinrichtungen  und  Querungshilfen  (z.  B. FuBgangeriiberwege,
Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubezichen. ...
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Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 003/0008/2017
offentlich
Erstelldatum: 21.02.2017
Aktenzeichen: Dr. M/si

Vollzug der StralRenverkehrsordnung (StVO);
Prafung der EinfiUhrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor
Amberger Schulen und Seniorenheimen

Referat fir Recht, Umwelt und Personal
Verfasser: Graml, Reinhard

Beratungsfolge |15.03.2017 Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlaqg:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h (Zeichen 274-53, 278-53 StVO) in der Hirschauer Strale vor der Volksschule
Ammersricht, in der Raigeringer Stral3e vor dem Gregor-Mendel-Gymnasium, in der
Krumbacher StraRe vor der Dreifaltigkeitsschule, im Haustbergweg vor der Dreifaltigkeits-
Grundschule (ehemaliges Schulhaus Raigering), in der Luitpoldstrale vor der
Luitpoldschule, in der FuggerstralRe vor der Staatl. Realschule und in der Gymnasiumstrafie
vor dem Erasmus-Gymnasium.

Vor den Seniorenheimen Seniorenzentrum HI-Geist-Stift, Infanteriestrale, Haus der
Senioren St. Benedikt, Fleurystral3e und Burgerspital, SchlachthausstralRe, bleibt es bei der
bisherigen innerortlichen Verkehrsregelung von 50 km/h.

Sachstandsbericht:

Die Erste Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrsordnung ist am 14.12.2016 in Kraft
getreten. Damit wird u.a. inshesondere Tempo 30 vor Schulen, Kindergarten und weiteren
Einrichtungen erleichtert. Es entféllt der sogenannte besondere Gefahrdungsnachweis nach
8 45 Abs. 9 StVO gegentuber der bisherigen Regelung in drei Fallgruppen.

Dort war in der Vergangenheit fir die Beschrankung des flieBenden Verkehrs fir jeden
Einzelfall nach Satz 3 der Vorschrift erforderlich, dass eine 30 % hdhere Gefahr im Vergleich
zu anderen Straf3en vorliegen muss. Dieser besondere Gefahrennachweis entfallt nun u.a.
fur innerdrtliche streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h (Zeichen
274) nach Absatz 1 Satz 1 auf Stral3en des Uberértlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und
KreisstrafRen) oder auf weiteren Vorfahrtstraf3en (Zeichen 306) im unmittelbaren Bereich von
an diesen StralRen gelegenen Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden
Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&dusern (8 45 Abs. 9 Nr. 6
StVO).



In Amberg stellt sich die die Lage wie folgt dar:

Vor folgenden Schulen und Pflegeheimen besteht bereits 30 km/h in Form einer
Tempo 30-Zone:

Schulen:

Albert-Schweitzer-Schule, Rotkreuzplatz 9

Barbara-/Willmannschule, Raiffeisenstr. 2/2a

Max-Josef-Schule, Max-Josef-Str. 3

Stadt. Wirtschaftsschule, Ziegelgasse 7

Staatl. Berufsschule, Berufsfachschule/FOS/BOS, Raigeringer Str. 27/27a
Dr.-Johanna-Decker-Schulen, Schulgasse 2

Pflege- und Altenheime:

e Caritas-Altenheim, Friedlandstr. 2
¢ Seniorenheim der Diakonie, Hellstr. 3
e Caritasheim, Zeughausstr. 4

Somit ist Uber die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor
folgenden Schulen und Pflegeheimen zu entscheiden:

Schulen:
o Volksschule Ammersricht, Bruder-Konrad-Weg 1 fiir die Hirschauer Stral3e
¢ Dreifaltigkeitsschule, Krumbacher Str. 2 fir die Krumbacher Straf3e
e Gregor-Mendel-Gymnasium, Moritzstr. 1 fir die Raigeringer Stral3e
o Dreifaltigkeits-Grundschule, -Schulhaus Raigering- , Haustbergweg 10 fir den

Haustbergweg
e Luitpoldschule, Luitpoldstr. 1 fir die Luitpoldstral3e
e Staatl. Realschule, Fuggerstr. 15 fir die Fuggerstralle
e Erasmus-Gymnasium, Gymnasiumstr. 7 fir die Gymnasiumstr.

Beim ,Max-Reger-Gymnasium“ erubrigt sich diese Frage aufgrund seiner Lage

(Erreichbarkeit durch eine Unterfiihrung und tber die Allee oberhalb des vierspurigen Kaiser-
Wilhelm-Rings).

Pflege- und Altenheime:

e Burgerspital, Schlachthausstr. 10 b fur die Schlachthausstral3e
e Seniorenzentrum HI.-Geist-Stift, Infanteriestr. 16 flr die Infanteriestralle
e Haus der Senioren St. Benedikt, Fleurystr. 24-26 fiir die Fleurystral3e



Das Stadtplanungsamt teilte dazu mit E-Mail vom 20.02.2017 mit, dass eine Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus verkehrsplanerischer Sicht bei den
geringer frequentierten und nicht klassifizierten Stral3en, wie z.B. Hirschauer Stral3e,
Haustbergweg, LuitpoldstraRe, Gymnasiumstrale unproblematisch sei. In stark
frequentierten und meistens auch klassifizierten Stralien kénne eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h durchaus die Leistungsfahigkeit beeintrachtigen
und lasse unerwiinschte Nebenwirkungen befiirchten wie z.B. Nichtfunktionieren der griinen
Wellen sowie vermehrtes Parken auf den Fahrbahnen in den geschwindigkeitsbeschrankten
Abschnitten.

Der Sachbearbeiter Verkehr bei der Polizeiinspektion Amberg nahm mit E-Mail vom
20.02.2017 ebenfalls dazu Stellung. Danach bestehe seitens der Polizei kein Grund, an den
aufgefuhrten Schulen und Seniorenheimen die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
zu reduzieren. Nach der Unfallstatistik musste in den letzten 3 Jahren im Stadtgebiet
lediglich ein Geschwindigkeitsunfall aufgenommen werden, bei dem ein FuRganger verletzt
wurde. Dieser Verkehrsunfall habe sich in der Innenstadt in der Tempo 30-Zone ereignet. In
den genannten Bereichen seien in diesem Zeitraum keine geschwindigkeitsbedingten
Verkehrsunfalle festgestellt worden. Im Bereich der Hauptverkehrsstral3en kénne daher auch
kein Herabsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts begriindet werden. Eine
solche MalRBnahme wirde auch nach Auffassung der Polizei keinen Sicherheitsgewinn mit
sich bringen und kdnne ggf. sogar eine kontraproduktive Wirkung erzeugen.

Das StraRenverkehrsamt und der Ortliche Verkehrssicherheitsbeauftragte der Stadt Amberg
sind jedoch der Auffassung, dass aufgrund der neuen Gesetzeslage eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor den Schulen angeordnet werden sollte, wo
derzeit noch Tempo 50 km/h gilt. Diesbeztglich sind insbesondere in den letzten Jahren von
den Schulleitungen der Staatl. Realschule, des Gregor-Mendel-Gymnasiums und der
Volksschule Ammersricht schon Antrage gestellt und von der Verkehrsbehorde aufgrund der
urspriinglichen Gesetzeslage abschlagig beschieden worden.

Unabhangig davon, dass nun ein besonderer Gefahrennachweis nicht mehr erforderlich ist,
kann eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auch damit begriindet werden, dass
das unvernlnftige Verhalten von Schilern, aber auch von Eltern, die Kinder insbesondere
durch Hol- und Bringdienste gefahrden, vor allem bei Schulen grundlegend und gehauft
festzustellen ist und deshalb Geschwindigkeitsreduzierungen rechtfertigen.

Dieses Gefahrdungspotential sieht das Stral3enverkehrsamt allerdings nicht bei den o.g. drei
Seniorenheimen, die derzeit nicht in Tempo 30-Zonen liegen. Insbesondere lasst auch die
bauliche Gestaltung bei den Seniorenheimen mit grof3ziigig gestalteten Vorplatzen nicht
befiirchten, dass Senioren hier besonders geféahrdet sind, so dass man hier bei der tblichen
innerortlichen Geschwindigkeit von 50 km/h bleiben kann.

Dr. Bernhard Mitko
Referatsleiter
Berufsmafiger Stadtrat
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Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 003/0015/2020
offentlich
Erstelldatum: 29.06.2020
Aktenzeichen: Ref. 3 Dr. M/De

Vollzug der StralRenverkehrsordnung (StVO);

Antrag der Freien Wahler Amberg e.V. zu Verkehrssicherheit und
Umweltschutz in Amberg;

Prafung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor
Seniorenheimen

Referat fir Recht, Umwelt und Personal
Verfasser: Graml, Reinhard

Beratungsfolge |22.07.2020  Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlag:

Die Einfuhrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h (Zeichen 274-30) im
Haager Weg vor dem Seniorenheim ,Wallmenich-Haus® aus beiden Fahrtrichtungen wird
beschlossen. Unter den Verkehrszeichen 274-30 (,30“) sind zudem die Zusatzzeichen 1012-
52 (,Altenheim®) anzubringen. Das Ende der Geschwindigkeitsbeschrénkung ist jeweils mit
Zeichen 278-50 (,50%) anzuzeigen.

Vor den Seniorenheimen ,Heilig-Geist-Stift* in der Infanteriestral’e sowie ,St. Benedikt® in
der Fleurystraf3e sind keine Geschwindigkeitsbeschréankungen auf 30 km/h erforderlich.

Sachstandsbericht:

Der Stadtverband Amberg der Freien Wahler Amberg e.V. stellte am 18.12.2019 den Antrag,
bei allen einschlagigen Einrichtungen der Stadt, in deren unmittelbaren Bereich noch keine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h angeordnet ist, nochmals zu prifen, ob ein
Ausnahmefall wegen negativer Auswirkungen auf den OPNV oder drohender
Verkehrsverlagerungen auf die Wohnnebenstral3en vorliegt. Wenn dies nicht der Fall ist,
sollite die Verwaltung beauftragt werden, die erleichterte streckenbezogene
Geschwindigkeitsanordnung von 30 km/h umzusetzen.

Da in der Vergangenheit bereits alle Kindergarten, Schulen, Altenheime und sonstigen
vergleichbaren Einrichtungen auf die neue Rechtslage hin Gberprift wurden, hat das
StralRenverkehrsamt die noch verbliebenen drei einschlagigen Einrichtungen im Bereich der
Seniorenheime, Wallmenich-Haus, Heilig-Geist-Stift und St. Benedikt, bei denen noch keine
30 km/h angeordnet wurden, nochmals auf die geltende Rechtslage hin Gberpruft.

Nach dieser Rechtslage ist gemald Randnummer 13 zur Verwaltungsvorschrift (VwV) zum
Zeichen 274 StVO die Geschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften im
unmittelbaren Bereich von an Stralen gelegenen Kindergarten, Schulen, Alten- und
Pflegeheimen und sonstigen vergleichbaren Einrichtungen in der Regel auf 30 km/h zu
beschranken, soweit die Einrichtungen Uber einen direkten Zugang zur Stral3e verfligen oder
im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all seinen kritischen



Begleiterscheinungen (z.B. Bring- und Abholverkehr mit vielfachem Ein- und Aussteigen,
erhohter Parkraumsuchverkehr, haufige Fahrbahnquerungen durch Fufldgénger, Pulkbildung
von Radfahrern und FufRgangern) vorhanden ist. Im__Ausnahmefall muss die
Geschwindigkeit nicht auf 30 km/h abgesenkt werden, soweit etwaige negative
Auswirkungen auf den OPNV (z.B. Stérung des Taktfahrplanes) oder eine drohende
Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstraRen zu befiirchten ist. In die Gesamtabwagung
sind die GroRRe der Einrichtung und die Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen
und Querungshilfen (z.B. Ful3géngertuberwege, Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter)
einzubeziehen.

Der Zweckverband Kommunale Verkehrssicherheit Oberpfalz (ZVKVS) hat im Bereich
Haager Weg zwei Topo-Messungen im Zeitraum 09.12.2019 bis 16.12.2019 durchgefuhrt.

Folgende Werte wurden ermittelt:

Messstelle Haager Weq H6he Uhlandstral3e:

Gemessene Fahrzeuge: 39.218
Fahrzeuge tber 39 km/h: 27.816 ca. 71 %
Fahrzeuge unter 39 km/h: 11.402 ca. 29 %

Messstelle Haager Weg Hohe Eingang Wallmenich-Haus (Haus-Nummer 4):

Gemessene Fahrzeuge: 37.338
Fahrzeuge tber 39 km/h: 15.928 ca. 43 %
Fahrzeuge unter 39 km/h: 21.410 ca. 57 %

Nach Mitteilung des ZVKVS sei der betrachtete Geschwindigkeitsbereich auf Grund der
Vorgaben des Bufigeldkataloges auf 39 km/h gewahlt, d.h. der Bul3geldkatalog greift erst
aber einer gefahrenen Geschwindigkeit von 39 km/h oder hdher. Wie sich in der Messung an
der konkreten Messstelle Wallmenich-Haus Nr. 4 zeige, bewegten sich ca. 57 % der
gemessenen Fahrzeuge bereits im angestrebten Bereich und das ohne zusatzliche
Beschrankung auf 30 km/h. Insofern sprache das gegen eine Anordnung von 30 km/h.

Auch der Sachbearbeiter Verkehr bei der Polizeiinspektion Amberg spricht sich in einer
Stellungnahme vom 09.06.2020 gegen eine Anordnung von 30 km/h aus. Als Begrindung
wird angefihrt, dass das Wallmenich-Haus Uber den Haager Weg erschlossen sei und vom
Haager Weg auch die Zufahrt zum Parkplatz fir den Besucherverkehr, der ausreichend
dimensioniert angelegt wurde, erfolge. Somit sei ein Parken vor dem Pflegeheim auf der
StraRe grundsétzlich nicht erforderlich. Auch der Bring- und Holverkehr finde auf dem
Grundstuck des Pflegeheimes statt. Somit bestehe im Nahbereich des Wallmenich-Hauses
fur den Besucherverkehr kein erhohtes Verkehrsrisiko. Senioren, die das Wallmenich-Haus
verlassen — mit oder ohne Gehhilfe — kdnnten den unmittelbar vorbeifihrenden Gehweg
gefahrlos benutzen. Eine sichere Querungsmoglichkeit bestehe fullaufig am ca. 50 m
entfernten Kreisverkehr Haager Weg/Sebastianstral3e. Die Absenkung der Geschwindigkeit
im Bereich Wallmenich-Haus bringe nach Ansicht der Polizei keinen zusatzlichen
Sicherheitsgewinn, aufRer, dass sich die Verkehrsstrome verlagern und dann insgesamt
weniger Fahrzeuge den Haager Weg benutzen wirden. Die Ortsstrale mit
Verbindungsfunktion vom Stadtteil Gailoh zur Innenstadt werde in ihrer Leistungsfahigkeit
Stuck fir Stick weiter eingeschrankt. Zwischen Friedrich-Ebert-StraRe und dem
Kreisverkehr wurde im Bereich der Montessori-Schule bereits die Geschwindigkeit auf 30
km/h begrenzt. Bei einer weiteren Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Bereich
des Wallmenich-Hauses musse ggf. die Taktung der Stadtbusse angepasst werden. Ob hier
dann die Anschliisse der Buslinie im Netz des OPNV uberhaupt noch gehalten werden
kbénnten, muisse seitens des Zweckverbands Nahverkehr Amberg-Sulzbach (ZNAS)



Uberprift werden. Auch im Hinblick auf die Unfallstatistik sei hier eine Absenkung der
allgemeinen Geschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h nicht zu beflrworten.

Das StrafRenverkehrsamt hat wegen der Einlassung der Polizei, dass evtl. die Taktung der
Stadtbusse angepasst werden miussten, den ZNAS um Stellungnahme gebeten. In der
Stellungnahme vom 10.06.2020 teilte der Geschéftsfiihrer des ZNAS mit, dass die Umlaufe
der Citybuslinien durch den stark zugenommenen Individualverkehr und zum Teil durch die
Ampelschaltungen extrem unter Druck stiinden. Wahrend die Umléaufe von max. 28 Minuten
vor einigen Jahren noch problemlos umsetzbar waren, stiinden diese zwischenzeitlich vor
allem zu den Hauptverkehrszeiten enorm unter Druck. Es kame immer haufiger vor, dass die
Umlaufzeit nicht mehr eingehalten werden konne und dadurch am Zentralen
Omnibusbahnhof die Umstiege auf andere Citybuslinien nicht mehr eingehalten werden
konnten. Linienbetreiber wirden zwischenzeitlich bereits empfehlen, die Reise eine Fahrt
friher anzutreten. Wenn dann noch besondere Umstande wie z.B. Baustellen hinzuk&dmen,
konnten die Anschlusse oft den ganzen Tag uber nicht eingehalten werden. Dies bedeute,
dass jede Anderung, die Auswirkungen auf die Umlaufzeit habe, den Fahrplan und die
Anschlisse noch instabiler werden lasse. Im mal3geblichen Bereich ware vor allem die
Citybuslinie 4 betroffen und das jede halbe Stunde. Zwar dirften sich die Auswirkungen auf
einige Zehner-Sekunden beziffern lassen. Gerade aber die Summe der MaRnhahmen der
letzten Jahre, die Auswirkungen auf die Umlaufzeiten haben, bedeuteten, dass auch jede
neue Veranderung die vorgenannten Auswirkungen auf die Anschlussstabilitat und —sicher-
heit haben werde. Dies gelte grundsatzlich fir alle OPNV -Linien im Stadtgebiet und
grundsatzlich ganztags, wenn auch mit ganz besonderer Bedeutung zu den
Hauptverkehrszeiten. Daher wére es in allen Bereichen, in denen OPNV durchgefiihrt werde,
wirklich ernsthaft zu prifen, ob eine weitere flachenhafte Geschwindigkeitsbeschrankung
wirklich erforderlich sei oder z.B. eine intensivere Uberwachung der tatséchlich gefahrenen
Geschwindigkeiten nicht zielfihrender fir mehr Sicherheit ware. Telefonisch hat dazu die Fa.
Bruckner als Betreiber der betroffenen Linie gegeniiber Dr. Mitko mitgeteilt, dass wegen der
besonderen oOrtlichen Verhéltnisse eine Reduzierung der zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit auf die Pulnktlichkeit der konkreten Buslinie keine negativen
Auswirkungen haben werde.

In einer von der Regierung der Oberpfalz angeforderten Stellungnahme zu diesem Antrag
weist diese explizit darauf hin, dass durch die neue Regelung in der StVO die Beweislast fur
die Kommunen umgekehrt werde. Danach habe die StraRenverkehrsbehdrde
Besonderheiten nachzuweisen, die es rechtfertigen wirden, von einer Beschrankung auf 30
km/h abzusehen. Ein Automatismus wirde nicht bestehen, auch sei es unerheblich, ob an
der fraglichen Stelle bereits Unfalle vorgekommen seien oder nicht. Entscheidend seien die
Verhéltnisse im Einzelfall.

Das StraBenverkehrsamt ist daher unter Einbeziehung dieser Stellungnahme zu dem
Ergebnis gekommen, dass im vorliegenden Fall des Wallmenich-Hauses trotz der
ablehnenden Stellungnahmen des ZVKVS, der Polizei und des ZNAS keine Ausnahme
vorliegt, die es rechtfertigen wirde, im unmittelbaren Bereich des Wallmenich-Hauses auf
eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu verzichten. Die bei der Rand-Nr. 13 der
VwV zu Zeichen 274 StVO genannten zwei Ausnahmetatbesténde liegen hier nicht vor. Zwar
erwahnt die Stellungnahme der Polizei zum einen, dass negative Auswirkungen auf den
OPNV bestehen konnten und diese Uberpruft werden missten. Die Stellungnahme des
ZNAS ist aber bezogen auf diesen Einzelfall wenig hilfreich, sondern bezieht sich mehr auf
die schlechter gewordene Gesamtsituation der letzten Jahre. Eine konkrete Nachfrage beim
Geschaftsfuhrer des ZNAS ergab, dass 30 km/h beim Haager Weg auf eine L&nge von ca.
50 m kaum negative Auswirkungen auf die Taktung der Citybuslinie 4 haben wirde und ein
Zeitverlust quasi nicht bestehe und die telefonische Aussage von Herrn Bruckner bestétigt
dies. Zum anderen liegt hier auch der zweite Ausnahmetatbestand nicht vor, da eine
drohende Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstraRen wie von der Polizei in der
Stellungnahme erwahnt, tatsachlich nicht zu beflrchten ist. Die in diesem Bereich



angrenzenden WohnnebenstralRen sind aufgrund ihrer Enge und der darin parkenden
Fahrzeuge wenig attraktiv, um als Ausweichstrecke angenommen zu werden. Auf3erdem
befinden sich diese Stral’en zumeist sogar in einer Tempo 30-Zone, so dass kein zeitlicher
Einspareffekt entstehen wirde, sondern im Gegenteil eher Zeitverluste. Da somit kein
Ausnahmefall begriindet werden kann, bleibt nichts anderes Ubrig, als im genannten Bereich
des Haager Weges vor dem Wallmenich-Haus eine auf ca. 50 m beschrankte und
streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h anzuordnen. Eine zeitliche
Beschrankung wie bei den Schulen und Kindergarten ist im vorliegenden Fall eines
Seniorenheimes nicht erforderlich. Somit kann auch eine grof3flachige Beschilderung wie bei
den Schulen entfallen und mit normalen Verkehrszeichen angeordnet werden, so dass auch
die enormen Kosten fir die erforderlichen Fundamente der grof3en Schilder entfallen, wie sie
bei den Schulen anfielen und die in etwa so hoch waren wie fir die Schilder selbst.

Geprift wurde in diesem Zusammenhang auch nochmals, ob bei den anderen
Seniorenheimen Heilig-Geist-Stift in der Infanteriestral3e und St. Benedikt in der Fleurystralle
eine Notwendigkeit bestehen wiirde, 30 km/h anzuordnen.

Beim Seniorenheim St. Benedikt wird nochmals auf die Beschlussvorlage 003/0028/2017
vom 26.07.2017 hingewiesen. Die Heimleitung hat damals nach Rlcksprache mit dem
Heimbeirat und dem Leitungsteam fir die Bewohner kein Gefahrdungspotential gesehen.
Der Ausgang des Heimes sei nicht direkt an der Stral3e und durch die Parkplatze entlang der
Fleurystralle und durch die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge sei das Tempo der
durchfahrenden Fahrzeuge schon reduziert. Aul3erdem wuirden die Heimbewohner zu den
Arzten auf der gegenuberliegenden StraRenseite durch Personal bzw. den sozialen Dienst
begleitet. Als weitere SicherungsmalRnahme wurde im Jahr 2017 im Durchgang zum
Seniorenheim ein Sender angebracht, der den Mitarbeitern eine Meldung auf die
Diensttelefone sende, wenn ein dementer Bewohner den Innenhof verlasse. Somit werde
keine Notwendigkeit gesehen, hier eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
anzuordnen.

Beim Seniorenheim Heilig-Geist-Stift teilt die Geschéaftsfihrerin und Heimleiterin  mit
Schreiben vom 10.06.2020 mit, dass das Heilig-Geist-Stift nicht unmittelbar an die
Infanteriestralle angrenze. Zwischen dem Heim und der StraRe befinde sich ein relativ
groRRer, offentlicher, parkahnlicher Bereich. Schon durch diesen sei eine hohe Sicherheit
gewahrleistet. Auch sei von Seiten der Bewohner und der Bewohnervertretung bislang kein
Wunsch nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung aktiv an die Heimleitung herangetragen
worden. Abgesehen davon, dass hier keinerlei Unfélle bekannt seien, nehme die Anzahl der
gehféahigen Bewohner im Haus kontinuierlich ab, da ausschliel3lich Menschen mit einem
Pflegegrad aufgenommen wirden. Die Verantwortlichen des Heilig-Geist-Stiftes seien zwar
weder fur noch gegen 30 km/h, jedoch werde festgestellt, dass regelmafRig keine
Beschwerden uber zu schnelles Fahren in der Strale an die Heimleitung gehen und hier
tendenziell ein ,vernlnftiger* und langsamer Fahrstil allein schon durch die sonstigen
Verhéltnisse festzustellen sei.

Das StralRenverkehrsamt sieht auch in Bezug auf VwV zur StVO in diesen beiden Fallen
Ausnahmetatbestédnde erfiillt, die es erlauben, hier von einer 30 km/h-Anordnung
abzusehen. Im Gegensatz zum Wallmenich-Haus bestehen bei den beiden Heimen sehr
wohl Auswirkungen auf den OPNV, da in der Infanterie- und FleurystraRe mehrere
Citybuslinien verkehren und hier auch Verkehrsverlagerungen auf andere WohnstralRen
drohen. In der Gesamtabwégung mit der Lage der beiden Heime im Vergleich zur Lage des
Wallmenich-Hauses sind hier somit Ausnahmetatbestande und keine Sicherheitsgewinne
vorhanden. Somit sind hier in der Infanteriestrale und Fleurystrale keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h notwendig.



Dr. Bernhard Mitko
BerufsmaRiger Stadtrat
Referatsleiter
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Beratungsfolge |26.07.2017 Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlaqg:

Die Einfuhrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h (Zeichen 274-53) in der
Pfistermeisterstral3e vor dem Kindergarten und der Kinderkrippe ,Am Schelmengraben®, in
der OberntrautstrafRe vor dem Kindergarten und der Kinderkrippe ,St. Georg“ und in der
PodewilsstralBe vor dem Kindergarten ,Am Kochkeller® wird beschlossen. Unter den
Verkehrszeichen 274-53 (,30%) sind zudem die Zusatzzeichen 1012-51 (,Kindergarten®) und
aufgrund der unterschiedlichen Offnungszeiten die Zusatzzeichen 1042-33 (7-17 h) beim
Kindergarten ,Am Schelmengraben® und ,Am Kochkeller* und 1042-33 (7-16 h) beim
Kindergarten ,St. Georg“ anzubringen.

Das Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung ist jeweils mit Zeichen 278-30 (,Ende 30%)
anzuzeigen.

Sachstandsbericht:

In der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 15.03.2017 wurde Uber die Einfihrung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor Amberger Schulen und Seniorenheimen
Beschluss gefasst.

In der weiteren Debatte wurde in Frage gestellt, ob vor dem Haus der Senioren St. Benedikt
in der Fleurystraf3e tatsachlich kein Bedarf fur eine Reduzierung auf Tempo 30 bestehe. Eine
Nachfrage bei der Heimleitung ergab, dass nach Rucksprache mit dem Heimbeirat und dem
Leitungsteam das Gefahrdungspotential fir die Bewohner des Wohnheimes St. Benedikt als
gering eingestuft werde. Zwar sei eine Bewohnerin von St. Benedikt bei dem tragischen
Unfall am Kreisverkehr OTV todlich verunglickt, was aber auch Tempo 30 nicht verhindert
hatte. Durch die Parkplatze entlang der Fleurystralle und die ein- und ausparkenden
Fahrzeuge sei das Tempo der durchfahrenden Fahrzeuge reduziert. Die Heimbewohner
wiirden zu den Arzten auf der gegeniiberliegenden StralRenseite durch Personal bzw. den
sozialen Dienst begleitet. Als weitere SicherungsmalRnahme werde im Jahr 2017 im
Durchgang zum Seniorenheim ein Sender angebracht, der den Mitarbeitern eine Meldung
auf die Diensttelefone sendet, wenn ein dementer Bewohner den Innenhof verlasse. Somit
werde keine Notwendigkeit gesehen, hier eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
anzuordnen.
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Herr Stadtrat Hibner bat erganzend um Uberprifung, ob in der JahnstraRe auf Hohe
Lindenallee wegen des dort vorhandenen betreuten Wohnens Bedarf flr eine Reduzierung
auf Tempo 30 bestehe. Tatsachlich befindet sich das Wohnheim (Amicus-Intensivpflege-
Wohngemeinschaft) in der Pfistermeisterstralle 32. Nach Rulcksprache mit der
Pflegedienstleitung sei es nicht ndétig, hier eine Geschwindigkeitsbeschrankung einzurichten,
da die Patienten in der Regel bettlagerig seien und nicht am StralRenverkehr teilnehmen bzw.
sich nicht vor dem Haus aufhalten wirden.

Herr Gerl bat um Prifung, ob fir den Ausgang bei der Dreifaltigkeitsschule in die Dr.-
Filchner-Stral3e eine Geschwindigkeitsreduzierung nétig sei. Nach Ruiickfrage bei den beiden
Schulleitungen und beim Schulamt werde hier aber keine Notwendigkeit gesehen, im
Bereich des inzwischen verschlossenen Nebeneingangs an der Dr.-Filchner-Stral3e eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h anzuordnen. Der Zugang wurde nur
vorubergehend aufgrund der Beschulung eines schwer behinderten Schiilers genutzt. Da der
Schiler inzwischen umgezogen sei, nutze dieser nun den Hauptzugang zur Schule. Der
Nebeneingang wurde deshalb wieder verschlossen.

Da der Bereich Schulen und Pflegeheime in der Sitzung des Verkehrsausschusses am
15.03.2017 bereits behandelt wurde, ist nun noch Uber den Bereich der Kindertagesstatten
zu berichten.

Kindertagesstatten sind aufl3erschulische Tageseinrichtungen zur regelmafRigen Bildung,
Erziehung und Betreuung von Kindern.

Dazu zahlen einerseits Kinderkrippen und Kindergarten, andererseits Kinderhorte und
Hauser fur Kinder.

Bei den Kinderkrippen handelt es um Kindertageseinrichtungen, deren Angebot sich
Uberwiegend an Kinder unter 3 Jahren richtet, bei den Kindergéarten richtet sich das Angebot
an Kinder im Alter von 3 Jahren bis zur Einschulung.

Kinderhorte sind Kindertageseinrichtungen, deren Angebot sich Gberwiegend an Schulkinder
richtet, bei den Hausern fur Kinder hingegen richtet sich das Angebot an Kinder
verschiedener Altersgruppen.

Ausnahmsweise bieten auch Kindergarten eine entsprechende Schulkindbetreuung an.

In Amberg stellt sich die die Lage wie folgt dar:

Vor folgenden Kindertagesstatten gilt bereits 30 km/h in Form einer Tempo 30-Zone
oder 30 km/h-Beschrankung:

Bereich Kinderkrippen:

Christkonig, Eglseer Str.49

HI. Familie — Die Schatzinsel, Konigsberger Str. 14
Erléserkirche, Martin-Schalling-Str. 2
Kigalu-Luitpoldhdhe, Selgradstr. 39

St. Konrad, Ahnherrnstr. 10

BRK Kinderkrippe Marienkéafer, Lipowskistr. 4
BRK Kinderkrippe Mauseland, Florianstr. 22a

St. Josef, Forstamtsstr. 5

Pusteblume, Fritz-Seu3-Str. 15

St. Michael, Robert-Koch-Str. 63



Bereich Kindergéarten:

Christkonig, Eglseer Str.49

Erléserkirche, Martin-Schalling-Str. 2

Gailoher Kieselsteinchen, Gailoher Hauptstr. 31
Haus Nazareth, Peter-Lippert-Str. 13

HI. Dreifaltigkeit, Dreifaltigkeitsstr. 11

HI. Familie — Die Schatzinsel, Konigsberger Str. 14
Kigalu-Luitpoldhthe, Selgradstr. 39

Marienheim, Zeughausstr. 4

St. Josef, Forstamtsstr. 5

St. Konrad, Ahnherrnstr. 10

St. Martin, Lipowsystr. 2

Integrativer Kindergarten — St. Sebastian, Erich-Kastner-Str. 2
Zwergerlschule, Crayerstr. 30

St. Michael, Robert-Koch-Str. 63

Auch die zusatzlichen Betreuungsstatten ,Mehrgenerationenhaus Elternschule Amberg e.V.,
Amselweg 7a“ und ,Deutscher Kinderschutzbund e.V., Mihlhof 3“ liegen in Tempo 30-
Zonen.

Somit ist Uber die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor
folgenden Kindertagesstatten zu entscheiden:

Am Schelmengraben, Am Schelmengraben 1 (Kinderkrippe und Kindergarten)
St. Georg, Oberntrautstr. 5a (Kinderkrippe und Kindergarten)

CampusKids Amberg, Heiner-Fleischmann-Str. 3 (Kinderkrippe)

Inklusive Kinderkrippe ,Mittendrin“, Haager Weg 12 (Kinderkrippe)

Am Kochkeller, Kochkellerstr. 12 (Kindergarten)

SieKids AMBarchen, Werner-von-Siemens-Str. 31 (Haus fur Kinder)

St. Georg, Kochkellerstr. 2 (Kinderhort)

Das StrafRenverkehrsamt hat die Kinderbetreuungseinrichtungen, die derzeit noch in Tempo
50-Zonen liegen, angeschrieben und um sachlich begriindete Einschatzung gebeten, ob eine
Notwendigkeit fir eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h gesehen werde.

AuRerdem wurden das Stadtplanungsamt, der Stralenbaulasttrager und die Polizei um
Stellungnahme gebeten.

Das Ergebnis ist wie folgt:

Das Stadtplanungsamt teilte mit E-Mail vom 19.06.2017 mit, dass eine Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen auf 30 km/h aus verkehrsplanerischer Sicht bei den
geringer frequentierten und nicht klassifizierten StralRen, wie z.B. Pfistermeisterstralle/Am
Schelmengraben, im Bereich Oberntrautstral3e/Lohweg und im Bereich Heiner-Fleischmann-
Strale/Georg-Grammer-Straf3e unproblematisch sei. In stark frequentierten und meistens
auch Klassifizierten StralRen konne eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
durchaus die Leistungsfahigkeit beeintrachtigen und lasse unerwiinschte Nebenwirkungen
befurchten wie z.B. Nichtfunktionieren der griinen Wellen sowie vermehrtes Parken auf den
Fahrbahnen in den geschwindigkeitsbeschrankten Abschnitten mit entsprechenden
Sichtbeeintrachtigungen. Betroffen seien hier vor allem die Kochkellerstral3e und die Werner-
von-Siemens-Stral3e.
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Der Sachbearbeiter Verkehr bei der Polizeiinspektion Amberg nahm mit E-Mail vom
16.06.2017 ebenfalls dazu Stellung. Danach bestehe seitens der Polizei vor den genannten
Einrichtungen, die derzeit noch in Tempo 50-Zonen liegen, keinerlei Veranlassung, die
jetzige Geschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren.

Seitens des Stral3enbaulasttragers kam keine Antwort.

Das StraRenverkehrsamt und der Ortliche Verkehrssicherheitsbeauftragte der Stadt Amberg
sind jedoch der Auffassung, aufgrund der neuen  Gesetzeslage eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor folgenden Kindertagesstatten anzuordnen,
wo derzeit noch Tempo 50 km/h gilt.

¢ Kindergarten und Kinderkrippe ,,Am Schelmengraben® (Hauptzugang liegt in
der PfistermeisterstraBe, ein weiterer Zugang befindet sich Am
Schelmengraben in einer Tempo 30-Zone.)

¢ Kindergarten und Kinderkrippe ,St. Georg“ (Hauptzugang liegt in der
Oberntrautstrale, ein weiterer Zugang im Lohweg, der als Gehweg
ausgewiesen ist.)

¢ Kindergarten ,,Am Kochkeller“ (Hauptzugang befindet sich ausschliefZlich in
der Podewilsstrafie)

Der Zugang zu den CampusKids Amberg in der Heiner-Fleischmann-Stralie befindet sich an
keiner offentlichen Stral3e, sondern im Bereich eines Gehweges am Ende einer Sackgasse.
Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist daher nicht erforderlich.

Auch der Zugangsbereich der Kindertagesstatte ,SieKids AMBA&rchen® wird durch einen
groReren Parkplatz von der Hauptverkehrsstralle getrennt. AuRerdem waére hier eine
Geschwindigkeitsbeschrankung im direkten Kreuzungsbereich der Werner-von-Siemens-
Stral3e/Bruno-Hofer-Strale aus verkehrsplanerischer Sicht wegen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs nicht vertretbar.

Der Zugang zum Kinderhort St. Georg befindet sich am Beginn der Kochkellerstral3e, einer
stark frequentierten und Klassifizierten Strale. Da hier aber Querungshilfen und
Lichtzeichenanlagen vorhanden sind, wird eine Geschwindigkeitsbeschréankung seitens der
Stadtplanung und der Polizei strikt abgelehnt.

Unabhangig davon, dass nun ein besonderer Gefahrennachweis nicht mehr erforderlich ist,
kann eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auch damit begriindet werden, dass
das noch nicht zu erwartende verkehrsgerechte Verhalten von Kindergartenkindern, aber
auch von Eltern, die Kinder insbesondere durch Hol- und Bringdienste gefahrden,
grundlegend und gehauft festzustellen ist und deshalb Geschwindigkeitsreduzierungen
rechtfertigen.

Dr. Bernhard Mitko
Referatsleiter
BerufsmaRiger Stadtrat
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
Vom 26. Januar 2001*

In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

Artikel 1

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 3 des StraRenverkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill,
Gliederungsnummer 9231-1, veréffentlichten bereinigten Fassung, die Eingangsworte in Absatz 1 Nr.
3 zuletzt gedndert durch Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe ee Dreifachbuchstabe aaa des
Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI. | S. 747), des § 6 Abs. 1 Nr. 16 des Strallenverkehrsgesetzes,
Nummer 16 eingefligt durch das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBI. | S. 413), und des § 27 des
StraRenverkehrsgesetzes, der zuletzt durch Artikel 2 Nr. 3 des Gesetzes vom 7. Juli 1986 (BGBI. | S. 977)
geandert worden ist, wird folgende allgemeine Verwaltungsvorschrift erlassen:

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraRenverkehrs-Ordnung

(VWV-StVO)

Zu § 40 Gefahrzeichen
1
l.

Gefahrzeichen sind nach MaRgabe des § 45 Absatz 9 Satz 4 anzuordnen. Nur wenn sie als Warnung
oder Aufforderung zur eigenverantwortlichen Anpassung des Fahrverhaltens nicht ausreichen, sollte
stattdessen oder bei unabweisbarem Bedarf ergidnzend mit Vorschriftzeichen (insbesondere Zeichen
274, 276) auf eine der Gefahrsituation angepasste Fahrweise hingewirkt werden; vgl. hierzu | zu den
Zeichen 274, 276 und 277.

2
L.

Die Angabe der Entfernung zur Gefahrstelle oder der Linge der Gefahrstrecke durch andere als die
in Absatz 2 und 4 bezeichneten Zusatzzeichen ist unzulassig.
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Zu Zeichen 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit
1
.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgriinden sollen auf bestehenden Straflen
angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig
geschwindigkeitsbedingte Unfille aufgetreten sind. Dies gilt jedoch nur dann, wenn festgestellt
worden ist, dass die geltende Héchstgeschwindigkeit von der Mehrheit der Kraftfahrer eingehalten
wird. Im anderen Fall muss die geltende zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchgesetzt werden.
Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen sich im Einzelfall schon dann empfehlen, wenn aufgrund
unangemessener Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festgestellt werden.

AuBerhalb geschlossener Ortschaften konnen Geschwindigkeitsbeschrankungen nach MalRlgabe der
Nummer | erforderlich sein,

2
1.

wo Fahrzeugfiihrer insbesondere in Kurven, auf Gefillstrecken und an Stellen mit besonders
unebener Fahrbahn (vgl. aber Nummer | zu § 40; Randnummer 1), ihre Geschwindigkeit nicht den
StraBenverhiltnissen anpassen; die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit soll dann auf diejenige
Geschwindigkeit festgelegt werden, die vorher von 85 % der Fahrzeugfiihrer von sich aus ohne
Geschwindigkeitsbeschrankungen, ohne iiberwachende Polizeibeamte und ohne Behinderung durch
andere Fahrzeuge eingehalten wurde,

wo insbesondere auf Steigungs- und Gefillstrecken eine Verminderung der
Geschwindigkeitsunterschiede geboten ist; die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit soll dann auf
diejenige Geschwindigkeit festgelegt werden, die vorher von 85 % der Fahrzeugfiihrer von sich aus
ohne Geschwindigkeitsbeschrankungen, ohne iiberwachende Polizeibeamte und ohne Behinderung
durch andere Fahrzeuge eingehalten wurde,

4
3.

wo FuBganger oder Radfahrer im Langs- oder Querverkehr in besonderer Weise gefahrdet sind; die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit soll auf diesen Abschnitten in der Regel 70 km/h nicht libersteigen.

4a

Liegt zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankungen auf einer einbahnigen Landstrafle ohne
Uberholfahrstreifen nur ein kurzer Streckenabschnitt (unter 600 Meter) und wire deshalb ein
Uberholvorgang infolge der geringen Uberholstrecke mit erheblichen Risiken verbunden, so kommt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwindigkeit auch zwischen den
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beiden in der Geschwindigkeit beschrankten Streckenabschnitten in Betracht. Die Anordnung der
abgesenkten Geschwindigkeit in diesem Bereich setzt voraus, dass die Anordnung eines
Uberholverbotes als milderes Mittel fiir diesen Abschnitt nicht ausreicht.

5
.

AuBerhalb geschlossener Ortschaften ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit vor
Lichtzeichenanlagen auf 70 km/h zu beschrinken.

6
V.

Das Zeichen soll so weit vor der Gefahrstelle aufgestellt werden, dass eine Gefahrdung auch bei
ungiinstigen Sichtverhdltnissen ausgeschlossen ist. Innerhalb geschlossener Ortschaften sind im
Allgemeinen 30 bis 50 m, auBerhalb geschlossener Ortschaften 50 bis 100 m und auf Autobahnen
und autobahnahnlichen StraBen 200 m ausreichend.

7
V.

Vor dem Beginn geschlossener Ortschaften diirfen Geschwindigkeitsbeschrankungen zur
stufenweisen Anpassung an die innerorts zuldssige Geschwindigkeit nur angeordnet werden, wenn
die Ortstafel (Zeichen 310) nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von mindestens 100 m,
erkennbar ist.

8
VI.

Auf Autobahnen und autobahnihnlichen StraBen diirfen nicht mehr als 130 km/h angeordnet
werden. Nur dort darf die Geschwindigkeit stufenweise herabgesetzt werden. Eine
Geschwindigkeitsstufe soll héchstens 40 km/h betragen. Der Mindestabstand in Metern zwischen
den unterschiedlichen Hochstgeschwindigkeiten soll das 10-fache der Geschwindigkeitsdifferenz in
km/h betragen. Nach Streckenabschnitten ohne Beschrinkung soll in der Regel als erste zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h angeordnet werden.

9
VII.

Das Zeichen 274 mit Zusatzzeichen , bei Nasse" soll statt des Zeichens 114 dort angeordnet werden,
wo das Gefahrzeichen als Warnung nicht ausreicht.


http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund_26012001_S3236420014.htm

http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund 26012001 S3236420014.htm
Stand: 02.03.2021-AUSZUG

10
VIII.

Innerhalb geschlossener Ortschaften kommt eine Anhebung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf hochstens 70 km/h grundsétzlich nur auf VorfahrtstraBen (Zeichen 306) in Betracht, auf denen
benutzungspflichtige Radwege vorhanden sind und der FuBlgangerquerverkehr durch
Lichtzeichenanlagen sicher gefiihrt wird. Fiir Linksabbieger sind Abbiegestreifen erforderlich.

11
IX.

Zur Verwendung des Zeichens an Bahniibergangen vgl. Nummer IV 2 zu Zeichen 201; Randnummer
5 und an Arbeitsstellen vgl. die Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA), die
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit den obersten
Landesbeho6rden im Verkehrsblatt bekannt gibt.

12
X.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden des Lirmschutzes diirfen nur nach MaRgabe der
Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden. Zur Larmaktions- und Luftreinhalteplanung siehe
Bundes-Immissionsschutzgesetz.

13
Xl.

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an
StraBen gelegenen Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horten, allgemeinbildenden Schulen,
Forderschulen fiir geistig oder koérperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder
Krankenhdusern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschrinken, soweit die Einrichtungen liber
einen direkten Zugang zur StraBe verfiigen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und
Quellverkehr mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. Bring- und Abholverkehr mit
vielfachem Ein- und Aussteigen, erhohter Parkraumsuchverkehr, hdufige Fahrbahnquerungen durch
FuBganger, Pulkbildung von Radfahrern und FuRgdngern) vorhanden ist. Dies gilt insbesondere auch
auf klassifizierten StraBen (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) sowie auf weiteren VorfahrtstraBen
(Zeichen 306). Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden,
soweit etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende
Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstralRen zu befiirchten ist. In die Gesamtabwagung sind
dann die GroBe der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und
Querungshilfen (z. B. FuBgangeriiberwege, Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die
streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und insgesamt auf
hoéchstens 300 m Liange zu begrenzen. Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleich
behandelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschlieRlich Nach- und
Nebennutzungen) festgelegt wurden, auf diese zu beschranken.
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Polizeiinspektion Amberg * Postfach 1855 * 92224 Amberg

Ihr Zeichen:

lhre Nachricht vom: 05.02.2021

An das Unser Zeichen:

Verkehrsamt der Stadt Amberg Unsere Nachricht vom:

z.Hd. Herrn Séldner

Pfalzgrafenring 3 Sachbearbeitung durch:  Hofrichter, PHK
Zimmer:

92224 Amberg Telefon: 09621/890 - 348
Telefax: 09621/890 - 399
Datum: 11.02.2021

Antrag des Stadtverband Amberg, Fraktion der Freien Wéhler zu
Verkehrssicherheit in Amberg;

hier: Geschwindigkeitsbeschrdnkung vor dem Heilig-Geist-Stift und
St. Benedikt

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Séldner,

das Heilig-Geist-Stift ist mit seinem Eingangsbereich in der Infanteriestrale neben dem Geb&dude des
OTV angesiedelt. Der vorgelagerte FuRgangerbereich ist gestalterisch angelegt und bietet den
Bewohnern Freiraum und Aufenthaltsméglichkeiten. Dieser ist mit einem Grunstreifen von der Fahrbahn
abgesetzt und bietet den FuRgéngern ausreichend Schutz vor den Risiken des Strallenverkehrs.

Das sichere Queren der Fahrbahn ist problemlos an dem dortigen Kreisverkehr Beethovenplatz mit
Uberquerungshilfe und FGU méglich. Da am Kreisverkehr die Vorfahrt zu beachten ist, FuRgangern und
Radfahrern im Einmiindungsbereich Infanteriestralle der Vorrang zu gewéhren ist, missen Kraftfahrer
ohnehin verhalten fahren, um nicht schuldhaft einen Verkehrsunfall zu verursachen.

Forderungen, die Geschwindigkeit mit Verkehrszaichen zu drosseln, werden hier als nicht zielfUhrend
angesehen und widersprechen der Vorgaben des § 45 Abs. 9 StVO, ohne zwingenden Grund die
allgemein gliltige Héchstgeschwindigkeit innerorts weiter herabzusetzen. So wird der viel zitierte
_Schilderwald“ weiter aufgeforstet. Jede Geschwindigkeitsbeschrankung ist grundsatzlich im Einzelfall zu
entscheiden, die Voraussetzungen sind hier nach unserer Einschatzung nicht gegeben.

In der InfanteriestraRe wurden seit 2012 nur zwei Verkehrsunfalle polizeilich erfasst. Hierbei kollidierte
jeweils ein FuRgénger mit einem Pkw beim Uberqueren der Fahrbahn - allerdings nicht im Bereich des
Heilig-Geist-Stiftes, sondern in unmittelbarer Nahe der Kreuzung Nurnberger Strafte (Pfleger-Kreuzung).
Es waren hierbei keine Bewohner des Heilig-Geist-Stifts beteiligt und es wurde auch nicht die
FuRgangerampel genutzt, die ein sicheres Uberqueren der Fahrbahn erméglicht hatte.

In der FleurystraRe im Bereich des Zugangs zum Seniorenheim St. Benedikt wurde in den vergangenen
5 Jahren kein Unfall mit FuRgangerbeteiligung gemeldet. Es wurden im Nahbereich des Seniorenheims
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lediglich 11 Unfélle mit Sachschaden festgestellt. Hierbei handelte es sich Uberwiegend um Kleinunfélle
beim Ein- und Ausparken, beim Rangieren oder um Streifeschaden an geparkten Pkw.

Die FleurystraRe als qualifizierte Kreisstrae ist Teil des Verkehrsnetzes des OPNV mit Haltestellen des
Citybusses. Ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h hier die Taktung der Buslinien
zusétzlich beeintrachtigt, kann hier nicht abschlieRend beurteilt werden.

Um hier ggf. Abhilfe zu schaffen und Personen mit Einschrénkungen eine leichtere Querung der
Fleurystrale zu ermoglichen kénnte unserer Ansicht nach eine Querungshilfe in Form einer
Verkehrsinsel geschaffen werden. Dazu kénnten ggf. mehrere Parkplatze im unmittelbaren
Zugangsbereich des Seniorenheims eingezogen werden.

Im Ubrigen wird auf bereits zu diesem Thema gefertigte Stellungnahmen verwiesen.

Mit freundlichen GruRen

A
L~
Lacﬁner
Polizeidirektor
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