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Stadt Amberg

Marktplatz 11
92224 Amberg

AMBERG

Sitzung des Verkehrsausschusses

Sitzungstermin: Mittwoch, 20.10.2021, 15:00 Uhr
Sitzungsort: GrofRer Rathaussaal
Tagesordnung

Offentlicher Teil

1 Bekanntgaben

1.1 Planung neue Fahrrad-Abstellanlage vor dem Amberger Bahnhof - jetzt mit Uberdachung
- mindlicher Vortrag

1.2 Weitere Vorgehensweise Rotmarkierung von Radwegen - mindlicher Vortrag
1.3 Vollzug der StraBenverkehrsordnung (StVO);
Anordnung eines Eingeschrankten Zonenhalteverbots Stichstralie "An den
Franzosenackern”

Vorlage: 003/0031/2021

2 Genehmigung der Niederschrift tber die Sitzung des Verkehrsausschusses vom
07.07.2021.
3 Beitritt der Stadt Amberg zur Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen in

Bayern e.V. (AGFK Bayern)
Vorlage: 005/0207/2021

4 Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 8 - 11);
Die fahrradfreundliche Umgestaltung der Koferinger StralRe zwischen
Hockermuhlkreisverkehr und Ortsdurchfahrtsgrenze
Vorlage: 005/0208/2021

5 Vollzug der StraBenverkehrsordnung (StVO);
Benutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den FuBgangerzonen der Stadt Amberg
Vorlage: 003/0030/2021






Stadt Amberg

Marktplatz 11

92224 Amberg

AMBERG

Einladung

Zur

* Sitzung des Verkehrsausschusses
*am Mittwoch, 20.10.2021
*um 15:00 Uhr

* GrofRer Rathaussaal

Hierzu werden alle Mitglieder eingeladen. Wer aus einem wichtigen Grund am Erscheinen verhindert ist, wird

gebeten, sich unter Angabe des Grundes rechtzeitig zu entschuldigen, damit soweit noch nicht geschehen, der

Vertreter fristgerecht verstandigt werden kann.

Amberg, 11. Oktober 2021

Michael Cerny
Oberbirgermeister

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

1

11

1.2

1.3

Bekanntgaben

Planung neue Fahrrad-Abstellanlage vor dem Amberger Bahnhof - jetzt mit Uberdachung
- mundlicher Vortrag

Weitere Vorgehensweise Rotmarkierung von Radwegen - mundlicher Vortrag

Vollzug der StraBenverkehrsordnung (StVO);
Anordnung eines Eingeschrinkten Zonenhalteverbots Stichstrale ,,An den

Franzosenickern®
Vorlage: 003/0031/2021

Genehmigung der Niederschrift tber die Sitzung des Verkehrsausschusses vom
07.07.2021.




Beitritt der Stadt Amberg zur Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen in
Bayern e.V. (AGFK Bayern)
Vorlage: 005/0207/2021

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 8 - 11);

Die fahrradfreundliche Umgestaltung der Koferinger StralRe zwischen
Hockermunhlkreisverkehr und Ortsdurchfahrtsgrenze

Vorlage: 005/0208/2021

Vollzug der StraBenverkehrsordnung (StVO);
Benutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den FuBgéngerzonen der Stadt Amberg
Vorlage: 003/0030/2021



Stadt Amberg
Marktplatz 11
92224 Amberg

AMBERG

Offentliche Bekanntmachung

Hiermit lade ich zu einer
offentlichen Sitzung des Verkehrsausschusses
am Mittwoch, den 20.10.2021 um 15:00 Uhr

Grofler Rathaussaal ein.

Tagesordnung:
1 Bekanntgaben
1.1 Planung neue Fahrrad-Abstellanlage vor dem Amberger Bahnhof - jetzt

1.2

13

mit Uberdachung - mindlicher Vortrag

Weitere Vorgehensweise Rotmarkierung von Radwegen - mindlicher
Vortrag

Vollzug der Stral3enverkehrsordnung (StVO);
Anordnung eines Eingeschrankten Zonenhalteverbots Stichstralte ,An
den Franzosenackern®

Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung des
Verkehrsausschusses vom 07.07.2021.

Beitritt der Stadt Amberg zur Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern e.V. (AGFK Bayern)

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 8 - 11);
Die fahrradfreundliche Umgestaltung der Koferinger Stral3e zwischen
Hockermuhlkreisverkehr und Ortsdurchfahrtsgrenze



5 Vollzug der Stral3enverkehrsordnung (StVO);
Benutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den Ful3gangerzonen der
Stadt Amberg

Amberg, 12.10.2021

Michael Cerny
Oberburgermeister
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TGERET.3

AMBERG

offentlich
Erstelldatum: 11.10.2021
Aktenzeichen: Ref. 3 Dr. M/De

Vollzug der Stral3enverkehrsordnung (StVO);
Anordnung eines Eingeschrinkten Zonenhalteverbots Stichstrafle ,,An den
Franzosenickern,,

Referat fir Recht, Umwelt und Personal
Verfasser: Soldner, Rudolf

Beratungsfolge [20.10.2021  Verkehrsausschuss

Sachstandsbericht:

Vier Gewerbebetriebe, die an die StichstraBen ,,An den Franzosenidckern™ angeschlossen sind,
beklagten die dortige Parksituation. Diese flihrt dazu, dass die Zulieferfahrzeuge (z.T. >7,5 to) bei
Begegnungsverkehr unter groBen Schwierigkeiten riickwarts in eine vorfahrtsberechtigte Strale
ausweichen missten. Im Falle eines Feuerwehr- oder Rettungseinsatzes ware ebenfalls im unglinstigen
Falle mit zeitlichen Verzogerungen durch die Parksituation zu rechnen. Die abgestellten Fahrzeuge
sind fast ausschlieBlich Mitarbeitern eines funften ebenfalls dort angesiedelten Unternehmens
zuzuordnen.

Gesprache sowie Versuche durch das Team Wirtschaftsforderung/Gewerbebau Amberg, anderweitig
Stellplatze zu vermitteln, blieben erfolglos. Die vier Gewerbebetriebe wurden an das
Stralenverkehrsamt zur rechtlichen Regelung verwiesen und haben am 02.09.2021 einen
entsprechenden Antrag gestellt.

Im Zusammenwirken zwischen Stralenverkehrsamt, Tiefbauamt, Polizei/Feuerwehr und der
Stabsstelle Mobilitdt und Verkehr wurde uUbereinstimmend festgestellt, dass durch abgestellte
Fahrzeuge die Restfahrbahnbreite nicht mehr ausreichend ist, um einen sicheren Giterverkehr durch
Lastwagen oder &hnlich grolRen Fahrzeugen zu gewdhrleisten. Ein eingeschrénktes Zonenhalteverbot
ab Beginn der Stichstralle wie z.B. im Industriegebiet Nord erscheint als probate Mdoglichkeit, die
Verkehrssituation zu entschéarfen:

Verkehrszeichen 290.1-40 StVO (Beginn/Ende eines eingeschréankten Halteverbots fur eine Zone,
doppelseitig),

sowie ergénzend zu dem bestehenden VZ 357 StVO (Sackgasse) das ZZ 1008-34 StVO (Keine
Wendemdglichkeit), da ein urspriinglich geplanter Wendehammer gem. Mittelung von der Stabsstelle
Mobilitat und Verkehr derzeit nicht realisiert werden kann.
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Sobald die Gewerbebetriebe dort vollstandig angesiedelt sind, kann tber die Freigabe von Stellflachen
ZZ 1053-30 StVO (Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt) abschlieBend entschieden werden.

Dr. Bernhard Mitko
BerufsmaRiger Stadtrat
Referatsleiter
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TCHES

AMBERG

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 005/0207/2021
offentlich
Erstelldatum: 06.10.2021
Aktenzeichen:

Beitritt der Stadt Amberg zur Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern e.V. (AGFK Bayern)

Referat fur Stadtentwicklung und Bauen
Verfasser: Schaller, Ulrich, Benkowitz Philipp

Beratungsfolge 20.10.2021 Verkehrsausschuss
25.10.2021  Stadtrat

Beschlussvorschlag:

1) Die Stadt Amberg tritt zum 01.01.2022 der ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern e.V.“ bei und verfolgt das Ziel, in vier Jahren nach dem Beitritt die
Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune*® zu erreichen.

2) Fur die Zahlung des regelméaiigen Mitgliedsbeitrages werden im bzw. ab dem Haushalt
2022 auf der neu eingerichteten HHSt. 0.6103.6610 (Orts- und Regionalplanung —
Stabsstelle 5.01; Mitgliedsbeitrdge an Verbande, Vereine und dgl. / AGFK Bayern e. V.)
im Allgemeinen Budget 11.500.201 jahrlich 2.500,- € bereitgestellt.

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der MaRnahme mit Art der Ausfilhrung

Die Aufnahme in die AGFK erfolgt zun&chst fur vier Jahre. Innerhalb dieser Zeit wird Uber die
Verleihung der Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune in Bayern® entschieden. Die
Verleihung selbst erfolgt auf Vorschlag der Arbeitsgemeinschaft durch das Bayerische
Verkehrsministerium. Sieben Jahre nach der Verleihung findet eine Rezertifizierung statt.

Die Kriterien fur die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune* sind bewusst
niedrigschwellig gehalten. Neben der politischen Beschlussfassung zum Beitritt ist das
Hinwirken auf die Erfullung der Voraussetzungen fir die Zertifizierung "Fahrradfreundliche
Kommune" erforderlich. Dabei muss der politische Wille zur kontinuierlichen
Weiterentwicklung der Radverkehrsférderung erkennbar sein.

Die ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e.V.“ wurde 2012 von 38
Grundungsmitgliedern und der Bayerischen Landesregierung ins Leben gerufen. Sie soll
kommunale Netzwerke schaffen und bei der Entstehung nachhaltiger Nahmobilitat
unterstutzen.

Die Schirmherrschaft unterliegt der Bayerischen Verkehrsministerin Kerstin Schreyer, den
Vorstand bilden der Landrat des Landkreise Firth, Matthias Dief3l, die 2. Burgermeisterin der
Landeshauptstadt Muinchen, Katrin Habenschaden, der Oberburgermeister der Stadt
Erlangen, Dr. Florian Janik und der 1. Burgermeister der Stadt Sonthofen, Christian Wilhelm.
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Die AGFK Bayern hat derzeit 83 Mitglieder, darunter Landkreise, Stadte und Gemeinden.
Diese umfassen rund 6 Millionen Einwohner, und somit knapp die Halfte der bayerischen
Bevolkerung. Mit dem Pradikat ,fahrradfreundlich® ausgezeichnet wurden bisher 37
bayerische Kommunen. Der Verein finanziert sich aus offentlichen Haushalten, kommunalen
Mitgliedsbeitrégen und Zuwendungen.

Zweck und Aufgabe der AGFK ist die langfristige Etablierung von umweltfreundlicher
Nahmobilitat. Dabei soll vor allem das Fahrrad als Verkehrsmittel auf gesellschaftlicher und
politischer Ebene besondere Beriicksichtigung finden. Gleichzeitig wird auch dem Thema
FuRverkehr eine wachsende Rolle zugesprochen.

Die Vereinsmitglieder sind untereinander und flireinander wichtige Ansprechpartner und
Ideengeber. Somit ermdglicht der AGFK allen Mitgliedskommunen einen unkomplizierten,
kostenguinstigen und schnellen fachlichen Austausch von Wissen und erprobten
Praxisbeispielen.

Dieser Austausch wird durch die Ernennung einer festen Ansprechperson aus der
Verwaltung begleitet. Diese Person fungiert sowohl als Anlaufstelle fur das kommunale
Vereinsnetzwerk, als auch fur Bevolkerung und andere Akteure.

Die AGFK definiert in ihrer Mitgliedersatzung (82 — Zweck des Vereins) die folgenden
Vereinsaufgaben:

Informations- und Erfahrungsaustausch zwischen den Mitgliedern

Beratung und Hilfestellung unter den Mitgliedern

Darstellung der Belange der fahrradfreundlichen Kommunen in der Offentlichkeit

Durchfuhrung gemeinsamer Offentlichkeitsarbeit, auch in Verbindung mit dem

Freistaat Bayern sowie mit anderen Verbanden und Institutionen

e Entwicklung und Durchfiihrung von konkreten Projekten, vorbildlichen
Praxisbeispielen und Aktionen und

e Zusammenarbeit mit anderen Verbanden und Institutionen

b) Begrindung der Notwendigkeit der MaRnahme

Die AGFK unterstitzt die Kommunen bei der Verbesserung der Nahmobilitdt und schafft
Synergieeffekte hinsichtlich Personal-, Zeit- und Kosteneinsatz. Sie ist ein starkes
kommunales Netzwerk, das die Radverkehrsforderung in Bayern nachhaltig voranbringen
will. Sie bindelt kommunale Belange gegeniiber anderen Akteuren und erhoht den
Handlungsspielraum der Kommunen fir die Radverkehrsplanung. Die AGFK fungiert zudem
als fachliche Schnittstelle zwischen der kommunalen Ebene, dem Land und der EU.

Aktuelle Fragenstellungen im Austausch mit den Uberregionalen Politikvertretern sind z. B.
die Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen, die Wirkung von Tempo 30 an
Hauptverkehrsstral3en oder der Einsatz von Fahrradpiktogrammen, wo kein Schutzstreifen
moglich ist).

Die Mitgliedschaft in der AGFK Bayern bringt fur die Stadt Amberg im Einzelnen folgende
fachspezifische sowie auch finanzielle Vorteile:

e Reduzierung von Projekt- und Ressourcenkosten durch Nutzung gemeinsamer auf
Vereinsebene entwickelter Projekte und Kampagnen, beispielweise zum Thema
Verkehrsregeln, Verkehrssicherheit oder StvO Anderungen

e fachliche Unterstiitzung bei der stadtischen Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
durch das AGFK-Pressebiiro
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e Austausch im Vereinsnetzwerk und Vermittlung von Kontakten und Ansprechpartnern
zu verschiedenen verkehrlichen Themenbereichen

o Zugriff auf das AGFK-Fotoarchiv

¢ Mitbenutzung des umfangreichen Print- und Werbematerials des Vereins fir die
Offentlichkeitsarbeit in Amberg

e Teilnahme an innovativen Modellprojekten und Forschungsvorhaben

e vergunstigte Teilnahme an professionellen Fortbildungen

¢ regelmaRige Fachtagungen und Arbeitstreffen zum Mitgliederaustausch tber neueste
Erkenntnisse und Fachwissen sowie Praxisbeispiele aus anderen Kommunen
(moderne Kreuzungsgestaltung, Offentlichkeitsarbeit, etc.)

e gunstige Konditionen fur Veranstaltungen der AGFK vor Ort (z. B. CargoBikeShow),
Schulung Fahrradleasing)

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar

Mit dem Beitritt soll die Bedeutung des FuRR- und Radverkehrs fir zukinftige politische
Entscheidungen in den Bereichen Verkehr, Mobilitdt und Umwelt weiter hervorgehoben und
die bereits angestellten Bestrebungen, hin zu einer nachhaltigeren Nahmobilitdt weiter
verfestigt werden.

Eine Mitgliedschaft birgt groRe Potentiale in der Innen- und AuRenwirkung der Stadt Amberg,
um auch zukinftig weiterhin als hochwertiger Wohn-, Arbeits-, Erholungs- und
Freizeitstandort wahrgenommen zu werden.

Die intensive Forderung des Radverkehrs ist ein wesentlicher Baustein der Nahmobilitat und
damit flr eine gute Lebensqualitat sowie ein Beitrag zum Klima- und Umweltschutz und zur
Gesundheitsférderung. Vor diesem Hintergrund wird der Beitritt in die Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen Bayern e. V. (AGFK) empfohlen.

Die Stadt Amberg hat in der Vergangenheit bereits erste Schritte flir einen verbesserten
Radverkehr unternommen:

e Mit dem Radverkehrskonzept der PGV Alrutz (2017) ist ein Maflinahmenkatalog
vorgelegt worden, der dem Vereinszweck entspricht.

e Der Rat der Stadt Amberg hat zudem mit dem integrierten Klimaschutzkonzept (2012
und Fortschreibung  2017) sowie  dem integrierten  stadtebaulichen
Entwicklungskonzept MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs als nachhaltige
und kosteneffiziente Mobilitdtsart beschlossen.

e Durch die personelle Erweiterung der Stabsstelle fiir Mobilitat und Verkehr im Referat
fur Stadtentwicklung und Bauen, hat die Stadt Amberg weitere Grundlagen
geschaffen, um zukinftiges Mobilitatsverhalten nachhaltiger zu gestalten.

Auf dieser Basis bestehen fir die Stadt Amberg gute Aussichten in vier Jahren die
Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune* zu erhalten.

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan

Grundvoraussetzung fur eine Mitgliedschaft bei der Arbeitsgemeinschaft ist zundchst ein
positiver Beschluss des Amberger Stadtrats.

Als erstes steht nach dem Beitritt, eine Vorbereisung mit Fachleuten der AGFK an, bei
welcher die aktuelle Situation vor Ort bewertet wird. Im Rahmen des Vorortbesuchs von
Fachleuten erhalt Amberg eine erste Expertise, in welchen Bereichen bereits die
Aufnahmekriterien erfillt sind und wo sie hinsichtlich ,Fahrradfreundlichkeit noch

15



nachbessern muss. Nach der Vorbereisung erfolgt mit einem Beschluss des AGFK Bayern
Vorstandes die Aufnahme in den Verein.

Im Anschluss hat die Stadt Amberg bis zu vier Jahre Zeit, die notwendigen Kriterien fur die
Auszeichnung in den Bereichen zu erfullen. Die Einhaltung der Kriterien muss mind.
»2ausreichend® sind. Die Erflllung der Kriterien wird im Rahmen einer sog. Hauptbereisung
einer unabhangigen Kommission von Fachleuten aus ganz Bayern vor Ort Uberpriift.

Ist dies der Fall, erhalt die Stadt das Pradikat ,Fahrradfreundliche Kommune in Bayern®
verliehen. In Abstanden von sieben Jahren wird durch diese Kommission die Einhaltung der
Kriterien erneut gepruft. Der politische Wille zur kontinuierlichen Weiterentwicklung des Ful3-
und Radverkehrs erhoht hierbei die Chancen auf einen dauerhaften Erhalt der
Auszeichnung.

Im Hinblick auf den fach-spezifischen Nutzen sowie auch auf die genannten finanziellen
Vorteile, die die Mitgliedschaft bei der Arbeitsgemeinschaft bietet, empfiehlt die Verwaltung
den Beitritt der Stadt Amberg zum AGFK Bayern e. V. ab dem Jahr 2022.

Personelle Auswirkungen:
Eine feste Ansprechperson aus der bereits erweiterten Stabsstelle fir Mobilitdt und Verkehr
wird als Radverkehrsbeauftragte/r benannt. Diese Funktion ist neben der
verkehrsplanerischen Haupttétigkeit auszufuhren, daher bestehen keine weiteren
personellen Anforderungen.

Finanzielle Auswirkungen:

a) Finanzierungsplan

b) Haushaltsmittel

Gemal} Beitragsordnung der AGFK Bayern (Anlage 2) belauft sich der jahrliche Beitrag fir
die Stadt Amberg auf 2.500,- €.

c)Folgekosten nach Fertigstellung Maf3nhahme (davon an zuséatzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)

Alternativen:

Dr. Markus Kihne, Baureferent

Anlagen:

1. AGFK Bayern — Aufnahmekriterien Stadte und Gemeinden
2. Beitragssatze
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Vorlage 005/0207/2021
Anlage 1

TOP 3 f acr

Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Kommunen
in Bayern e.V.

www.agfk-bayern.de

Aufnahmekriterien fir Stadte und
Gemeinden in die
»Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in
Bayern - AGFK Bayern e. V.“

Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen in Bayern® (AGFK Bayern)
setzt sich die Forderung des Radverkehrs, insbesondere in der Nahmobilitét, zum Ziel.

Die Lebensqualitat, besonders die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat in unseren Stadten,
Gemeinden und Landkreisen wird wesentlich von der Auspragung der Nahmobilitét
bestimmt. Radverkehr und Zu-Fu3-Verkehr sind wesentliche Elemente einer erfolgreichen
Kommunalpolitik fiir Klimaschutz, Umweltschutz und Gesundheitsvorsorge. Radfahren und
Zu-FuBR-Gehen haben positive Auswirkungen auf die Gesundheit, sind flachen- und
ressourcenschonend, verursachen keine Larm- und Schadstoffemissionen und tragen zur
CO;-Emissionsreduzierung bei.

Zur Forderung der Lebensqualitat soll eine fahrradfreundliche Mobilitatskultur
geschaffen und erhalten werden.

Das Nahmobilitats-Verhalten wird zum einen Uber InfrastrukturmalZnahmen, zum anderen
aber auch durch engagierte Kommunikation und gemeinsame Werbekampagnen
beeinflusst. Im Rahmen dieser Zielsetzung wird sich die AGFK Bayern insbesondere
folgenden Aufgaben zu stellen haben:

e Durchfiihrung gemeinsamer Offentlichkeitsarbeit, auch in Verbindung mit dem Freistaat
Bayern und mit anderen Verbanden, Vereinen und Institutionen

e Entwicklung und Durchfiihrung von konkreten Projekten, vorbildlichen
Praxisbeispielen und Aktionen

e Vernetzung der kommunalen Radverkehrsaktivitaten
e Informations- und Erfahrungsaustausch zwischen den Mitgliedern
e Beratung und Hilfestellung unter den Mitgliedern

o Darstellung der Belange fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Landkreise in der Offentlichkeit

Mitglieder der AGFK Bayern konnen Stadte, Gemeinden und Landkreise werden, die sich mit
Nachdruck fur die Foérderung des Radverkehrs in der Nahmobilitat einsetzen und sich zum
Ziel setzen, die nachfolgenden Qualitatskriterien zu erreichen.

Die Einhaltung dieser Kriterien wird bei Aufnahme und in regelmaliigen Abstanden von
sieben Jahren durch die in der Satzung vorgesehene unabhé&ngige Kommission tberpruft.

AGFK Bayerne.V.
Karl-Zucker-StraBe 2
91052 Erlangen

mail: info@agfk-bayern.de
T. 09131 616-8188
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Hinweise zu den Aufnahmekriterien:
Die kursiven Erlauterungen dienen zum Verstandnis der einzelnen Kriterien.

Einzelne Punkte missen spatestens bis zur Hauptbereisung (zumindest ausreichend) erfillt
sein (rot), bei anderen Punkten (griin) muss zumindest dargestellt werden, wie das Thema
konzeptionell behandelt wird, hier interessiert wie die Umsetzung in der jeweiligen Kommune
ist.

Es handelt sich um eine ,offene Liste" der Aufnahmekriterien. Sie bietet Anhaltspunkte und
richtet sich auch nach den ortlichen und strukturellen Gegebenheiten vor Ort, wie sie
insbesondere bei der Bewertung der Landkreise zu berticksichtigen sind.

1 Kommunalpolitische Zielsetzungen (z. B. Beschlisse) durch

e Politische Grundsatzentscheidung fir die Radverkehrsférderung durch
Rats- oder Kreistagsbeschluss
(Gibt es einen konkreten kommunalpolitischen Grundsatzbeschluss zur
Radverkehrsforderung? Wo ist dieser ggf. verortet (z.B. Klimaschutz)? Bitte fligen
Sie entsprechende Beschlisse bei)

e Organisatorische, personelle und finanzielle Vorkehrungen (Radverkehrsbeauftragter,
Ansprechstelle, z. B. auch im Unterhaltungsdienst)
(Gibt es einen Radverkehrsbeauftragten? Wo ist der/die Radverkehrsbeauftragte verortet?
Welche Aufgaben und welchen Stellenanteil fur den Radverkehr hat er? Welche Befugnisse/
Einflussmdglichkeiten hat er? Wie erfolgt die Zusammenarbeit mit anderen
Amtern/Abteilungen? Wie wird seine Funktion intern und extern kommuniziert? Welches
finanzielle Budget steht dem Radverkehrsbeauftragten zur freien Verfligung und was wird damit
finanziert? Darstellung der Haushaltsmittel speziell fir den Radverkehr in den vergangen drei
Jahren sowie das aktuelle und folgende Jahr)

e Erarbeitung und kontinuierliche Weiterentwicklung eines klaren und stringenten
Konzeptes fur die Radverkehrsforderung
(Ist ein Radverkehrskonzept vorhanden? Ist es ggf. integrierter Teil eines Ubergeordneten
Konzeptes? Welche Elemente enthélt das Konzept unter Berlcksichtigung der vier Saulen?
Gibt es ein MalRBnahmenprogramm/Priorisierung? Néhere MalRnahmen und Teilplanungen
kénnen in den weiteren Punkten detaillierter ausgefihrt werden (s. Kriterien 2. ff))

e Klare, stringente kommunale Radverkehrspolitik in den vier gleichwertigen
Komponenten Infrastruktur, Service, Information und Kommunikation
(Welche kommunalpolitischen und verkehrspolitischen Zielsetzungen mit Bezug auf den
Radverkehr gibt es?)

e Politische Zielvorgabe zur deutlichen Anhebung des Radverkehrsanteils im Modal-Split
in einem konkreten Gberschaubaren Zeitraum
(Gibt es einen Beschluss zur Erh6hung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehrsaufkommen? Bitte fligen Sie entsprechende Beschliisse bei. Die Entscheidung
Uber das jeweilige Erhebungsverfahren trifft die Kommune selbst solange auf AGFK-Ebene
noch kein einheitliches Bewertungsverfahren etabliert ist)

AGFK Bayerne.V.
Karl-Zucker-StraBe 2
91052 Erlangen

mail: info@agfk-bayern.de
T. 09131 616-8188
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Forderung der Nahmobilitat (Kommune der kurzen Wege, Nahmobilitat, barrierefreie
Stadt, Nahversorgung und Naherholung sichern z. B. durch Berticksichtigung in der
Bauleitplanung)

(Welche Moglichkeiten nimmt die Kommune wahr?)

Kooperation mit den raumlich angrenzenden Gebietskdrperschaften

(Wie wird mit angrenzenden Kommunen im Bereich Radverkehr zusammengearbeitet?? In welchen
Arbeitsgruppen, Regionalinitiativen etc. ist die Kommune tatig? Welche laufenden Einzelkontakte
werden gepflegt?)

Bereitschaft zur Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft (ideell und materiell)
(Wie wird sich der Radbeauftragte in die Arbeitsgemeinschaft einbringen? Z. B. durch Teilnahme an
Veranstaltungen, Seminaren, Arbeitsgruppen etc.)

Fahrradfreundliche Infrastruktur schaffen, pflegen und erhalten

Erarbeitung einer Netzplanung fir den nicht motorisierten Verkehr
(Radverkehrskonzept)

(hier ist eine Plandarstellung unumganglich; siehe auch Radverkehrshandbuch ,Radlland
Bayern®- Netzplanung fur den Radverkehr)

Verknupfung der Netzplanung mit den vorhandenen bzw. geplanten
Radverkehrsnetzen der angrenzenden Gebietskorperschaften
(Ist die Netzplanung grenzuberschreitend abgestimmt? Wie erfolgt die Umsetzung?)

Einbindung der Routenfiihrung und Wegweisung des Bayernnetz fur Radler und
anderer Ubergeordneter Routennetze

(Wird das Bayernnetz fur Radler und weitere tberregionale Routen in Kartenwerken
dargestellt? Sind die Routen des Bayernnetzes in der FGSV-Wegweisung
bericksichtigt?)

Entscharfung von Unfallschwerpunkten

(Sind Unfallhdaufungen und unfallauffallige bzw. gefahrengeneigte Stellen bekannt und
werden diese analysiert? Wie wird mit Gefahrenstellen umgegangen? Welche Konzepte
zur Entscharfung sind vorhanden?)

Die Infrastruktur soll sich an dem anerkannten Stand der Technik orientieren,
der in den Regelwerken der FGSV (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen —
ERA) und dem ,Radverkehrshandbuch Radlland Bayern® enthalten ist

(Ist die ERA in der Verwaltung bekannt und wird diese beriicksichtigt?)

Bauliche Elemente der Infrastruktur

(Welche Mdglichkeiten werden fur die Infrastruktur genutzt? Welche Planungen gibt es? Wie
verlauft die Koordinierung mit den angrenzenden Kommunen? Gibt es z.B. Vereinbarungen,
Musterlésungen)

Radwege

Radfahrstreifen, Schutzstreifen fir Radfahrer
Fahrradstraf3en

Radfahrschleusen und -aufstellflachen an Knotenpunkten

AGFK Bayerne.V.
Karl-Zucker-StraBe 2
91052 Erlangen

mail: info@agfk-bayern.de
T. 09131 616-8188
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Sichere Querungsstellen

Tempo 30/Verkehrsberuhigung

Offnung von EinbahnstraRen fur Radfahrer gegen die Fahrtrichtung
Bericksichtigung des Rad- und Ful3verkehrs bei Lichtsignalsteuerungen
Abstellanlagen (Fahrradabstellsatzung)

Radstationen, B + R

Radwanderwege

Radwegweisung

Radwegeauffahrkanten moglichst mit gesicherter Nullabsenkung unter
Bertcksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter Verkehrsteilnehmer

Organisatorische Elemente der Infrastruktur

Erstellung eines Winterdienstplanes fur die Radverkehrsinfrastruktur
(Kartendarstellung mit Routen, Priorisierung und Zeitplan; Wie wird der Winterdienstplan 6ffentlich
(fir Biurgerinnen und Birger) kommuniziert?)

Bertcksichtigung des Radverkehrs beim Baustellenmanagement

(Wie stimmt sich die Verkehrsbehdrde bei Baustellen mit dem Radverkehrsbeauftragten ab? Ist der
AGFK Bayern Baustellenleitfaden bekannt? Wie werden Umleitungen fur den Radverkehr geplant
und kommuniziert? Beispiele im Rahmen der Befahrung)

Service fur den Radverkehr

Fahrradbezogenen Dienstleistungen der Kommune

(Was unternimmt die Kommune in eigener Zusténdigkeit, z.B. eigene Fahrradabstellpléatze an
den Dienststellen? Werden Fahrradkuriere eingesetzt? Gibt es weitere (Pilot-)Projekte, z.B.
Anschaffung von Lastenraddern als Testrader fur 6rtliche Firmen oder Unterstiitzung von
Selbsthilfe-Reparaturwerkstéatten?)

Wie wird der Radverkehr im Umweltverbund (z.B. Mitnahme und Verknuipfung im OV)
berlcksichtigt?

Fahrradfreundlicher Einzelhandel (z. B. hochwertige Giberdachte Stellplatze, Hol-
/Bringdienste des Einzelhandels)

(Wie nimmt die Kommune Uber Veranstaltungen, Wirtschaftsférderung, z.B.
Unternehmerfriihstiick etc. Einfluss?)

Fahrradfreundliche Arbeitgeber, Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen und Schulen
(Wie erfolgt die Unterstiitzung durch die Kommune?)

Einfach zugéngliche Internetinformationen zum Radverkehr Uber kommunale
Internetauftritte

(Gibt es aulRerdem weitere Angebote, z.B. einen Online-Schadensmelder oder ein
Scherbentelefon?)

AGFK Bayerne.V.
Karl-Zucker-StraBe 2
91052 Erlangen

mail: info@agfk-bayern.de
T. 09131 616-8188
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Fahrradfreundliches Klima férdern
Offensives Marketingkonzept (Werbung, Medien)

Burgerinformationen (z.B. durch eigene Veranstaltungen der Kommune, Messestande,
Infostande der Kommune auf diversen Veranstaltungen)

Zusammenarbeit mit értlichen Verbanden (ADFC, Handel, Industrie etc.) (z.B. Jour fix,
Seminare, Beratungen)

Fahrradtourismusforderung

Vorbildfunktion kommunaler Repréasentanten
(Burgermeister, Gemeinde- bzw. Stadtrate, z.B. Blrgersprechstunde mit dem Fahrrad,
Fahrradnutzung im Alltag, Teilnahme an Aktionen und Veranstaltungen)

Einfihrung und Forderung fahrradfreundlicher Technologien, z. B. Elektrofahrrader

Mobilitatsbildung und —erziehung (z.B. Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht,
Aufklarungsaktionen, Verkehrssicherheitskurse)

Fahrradverleihsysteme

Nahmobilitat fordern

Adaquat dimensionierte FuRverkehrsanlagen (Radverkehrsanlage nicht zu Lasten des
FulRgéngerverkehrs)

FulRgéangerwegweisung

Attraktive offentliche Raume (auch fur Aufenthalt und Kommunikation)

Bauliche und verkehrliche Bevorzugung des nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten
Hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Naherholungsangebote

Wie fordert die Kommune die Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat?

Wie werden nichtmotorisierte Verkehre in die Planung einbezogen?
(integrative Verkehrsplanung)

Freihalten der Ful3- und Radwege von ruhendem Kfz-Verkehr

Stand: 17.02.2012

AGFK Bayerne.V.
Karl-Zucker-StraBe 2
91052 Erlangen

mail: info@agfk-bayern.de
T. 09131 616-8188
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Vorlage 005/0207/2021
Anlage 2

TOP 3

Der jahrliche Mitgliedsbeitrag fir die AGFK Bayern ist nach Grof3e der Kommunen gestaffelt
und betragt ab 01. Januar 2021:

Bis 5.000 Einwohner 1.000,00 Euro
5.001 bis 10.000 Einwohner 1.250,00 Euro
10.001 bis 20.000 Einwohner 1.500,00 Euro
20.001 bis 50.000 Einwohner 2.500,00 Euro
50.001 bis 100.000 Einwohner 3.500,00 Euro
Uber 100.000 Einwohner 5.000,00 Euro
Landkreise 3.000,00 Euro

Unsere Imagebroschiire hilft gerne weiter.

Fur weitere Informationen kontaktieren Sie uns gerne unter:
AGFK Bayern e.V.

Geschaftsfuhrerin Sarah Guttenberger

Tel.: +49 (0]9131/616 81 88

eMail verfassen
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https://agfk-bayern.de/dateienupload/dokumente/Infomaterial_zur_AGFK/Informationen/AGFK_Bayern_Aufnahmekriterien_St%C3%A4dte_und_Gemeinden.pdf
https://agfk-bayern.de/dateienupload/dokumente/Infomaterial_zur_AGFK/Informationen/AGFK%20Bayern%20-%20Aufnahmekriterien%20Landkreise.pdf
https://agfk-bayern.de/dateienupload/dokumente/Publikationen_AGFK/AGFK_Imagebrosch%C3%BCre_2020.pdf
mailto:sarah.guttenberger@agfk-bayern.de
https://agfk-bayern.de/datenschutz/
https://agfk-bayern.de/impressum/
https://agfk-bayern.de/kontakt/
https://agfk-bayern.de/kalender/
https://agfk-bayern.de/presse/
https://agfk-bayern.de/mitglied-werden/
https://agfk-bayern.de/mitglieder-karte/
https://agfk-bayern.de/
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Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 005/0208/2021
Offentlich
Erstelldatum: 06.10.2021
Aktenzeichen:

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (Nr. 8 - 11);
Die fahrradfreundliche Umgestaltung der Kéferinger Stral3e zwischen
Hockermuhlkreisverkehr und Ortsdurchfahrtsgrenze

Referat fur Stadtentwicklung und Bauen
Verfasser: Schaller, Ulrich, Kick, Roman

Beratungsfolge 20.10.2021  Verkehrsausschuss
10.11.2021 Bauausschuss
22.11.2021 Stadtrat

Beschlussvorschlag:

Die Koferinger Stralle (AM 2) wird radverkehrsfreundlich umgestaltet. Zur Umsetzung
werden folgenden MalRhahmen beschlossen:

- Markieren von beidseitigen Schutzstreifen im Abschnitt von Hockermuhlekreisverkehr bis
Liebengrabenweg

- Verbreiterung der Strale und beidseitiger Radstreifen im Abschnitt von Liebengrabenweg bis
Kreisverkehr Stauffenbergstralie

- Markieren von beidseitigen  Schutzstreifen im  Abschnitt von  Stauffenbergstrale und
Ortsdurchfahrtsgrenze

Erganzungsbeschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen, inwiefern als Ersatzmanahme fir die
wegfallenden Parkplatze Ersatzstandorte in raumlicher Nahe zur Koferinger StraRe im D-
Programm geschaffen werden kdnnen.

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der MaRnahme mit Art der Ausfiihrung

- Ist-Situation

Die Koferinger Stral3e ist eine wichtige Wegeverbindung zwischen Ambergs Mitte und dem
neuen Wohn- und Gewerbestandort am ehemaligen Bundeswehrkrankenhaus. Das
derzeitige Angebot fur den Radfahrenden ist unbefriedigend und wird den Anspriichen an
eine sichere und attraktive Nutzung nicht gerecht, da weder ein durchgangiger Verlauf noch
eine klare Linienfiihrung gegeben ist. Grundséatzlich lasst sich die Koéferinger StralRe dabei in
folgende Teilabschnitte aufteilen:

- Nodrdlicher Abschnitt Kreisverkehr Hockermuihle und Liebengrabenweg
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Im Bereich zwischen Kreisverkehr Hockermuhle und Liebengrabenweg existiert derzeit ein-
seitig auf der Ostseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg und auf der Westseite ein
Gehweg. Dieser Weg ist im sudlichen Teil nur 2,30m breit und damit zu schmal fir eine
gemeinsame Nutzung fur FuBganger und Radfahrer in diesem frequentierten Abschnitt.

- Mittlerer Abschnitt Liebengrabenweg bzw. ndrdlicher Beginn D-Programm bis
Kreisverkehr Stauffenbergstralle

Zwischen Liebengrabenweg und Stauffenbergstrale verlauft westlich der Koéferinger StralRe
ein 1,50m breiter Gehweg. Dieser wird ab dem D-Programm durch einen weitlaufigen
Grunstreifen von der Stral3e getrennt. Die Fahrbahnbreite betragt in diesem Abschnitt 9,00
m, davon werden westlich 2,00m als Langsparkstreifen fir insgesamt 46 Pkw genutzt. Der
Radverkehr muss sich stadtein- und stadtauswérts im Mischverkehr auf der Stralle
bewegen.

- Sudlicher Abschnitt Kreisverkehr Stauffenbergstrafe bis zur Ortsdurchfahrtsgrenze

Neben der Koferinger Strafle befindet sich ein 2,30m breiter Gehweg, welcher auf der
Ostlichen Seite durchgangig ist und auf der Westseite zwischen Kreisverkehr
Stauffenbergstrale und Parkplatz unterbrochen ist. Der Radverkehr wird im Mischverkehr
auf der StralRe gefihrt.

- Soll-Situation

Der Ausbau der Koferinger Strale (KreisstraBe AM 2) ist Bestandteil des
Radverkehrskonzepts. Auch vom ADFC Amberg wird die Notwendigkeit einer ausreichend
breiten Radverkehrsanlage stets betont. Die Umgestaltung schafft eine durchgdngige
Verbindung fur Radfahrer bis zur siidlichen Stadtgrenze in Richtung Koéfering. Die Koferinger
Strale gewinnt auf3erdem durch den aktuell im Bau befindlichen Liickenschluss zwischen
Stauffenbergstrale und Haager Weg und fiir die RadwegeerschlieRung und den geplanten
Lickenschluss der Stauffenbergstrafle mit dem Liebengrabenweg weiter an Bedeutung im
stadtischen Radverkehrsnetz.

Um diesen Mischverkehr aufzulésen und in der Kéferinger StralRe eine sichere und
durchgangige Radverkehrsinfrastruktur zu gewahrleisten, wird die folgende Losung unterteilt
in 3 StraRenabschnitte vorgeschlagen:

- Nordlicher Abschnitt Kreisverkehr Hockermiuihle bis Liebengrabenweg (s. Anlage 1a)

Zu Beginn bzw. Ende der Radfahrer-Schutzstreifen wird der Radfahrer auf gemeinsame
Geh- und Radwege vor dem Kreisverkehr Hockermuhle Gberfuhrt. Der Schutzstreifen verfugt
gemal den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) tber eine Breite von 1,50m.
Somit bleibt bis auf die Abbiegespur zum Liebengrabenweg eine Restfahrbahnbreite von ca.
3,10m pro Fahrtrichtung flr den motorisierten Individualverkehr. Orientiert an einem
Lichtraumprofil eines LKWs von 2,55m, ist auch weiterhin in diesem Bereich der
Begegnungsfall zwischen zwei LKWs ohne Uberfahren des Radfahrer-Schutzstreifens
moglich.

Stadtauswérts soll die Linksabbiegespur zum Liebengrabenweg erhalten bleiben.

Stadteinwarts wird der Linksabbiegestreifen zum Containerstandort aufgegeben, die Zufahrt
bleibt aber erhalten.
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- Mittlerer Abschnitt Liebengrabenweg bzw. nérdlicher Beginn D-Programm bis
Kreisverkehr Stauffenbergstral3e (s. Anlage 1b & 1c¢)

Fur diesen Abschnitt wurden mehrere Alternativen auf Fachebene zusammen mit der
Regierung der Oberpfalz auf Forderfahigkeit, Sicherheit und Konformitat mit den Richtlinien
geprift.

Der nachfolgende Vorschlag verkorpert den Losungsvorschlag, welcher Forderfahigkeit,
Sicherheit (Trennung von der Fahrbahn, geringe Gefahr des sog. Doorings) und
Durchgangigkeit fir den Radverkehr zu vereinen versucht. Er erméglicht dartber hinaus
einen Grol3teil entlang der Koferinger Strafe vorhandenen Langsparkstéande zu erhalten.

Um die Sicherheit fur stadtauswarts fahrende Radler im Einfahrtsbereich der Réntgenstral3e
zu gewahrleisten sowie ausreichende Sichtbeziehungen im Ein- und Ausfahrtbereich fir
PKW zu schaffen wird es notig, insgesamt 16 Parkstande zu entfernen.

Die beiden mdglichen alternativen Radwegefuhrungen (Beschreibung weiter unten) wirden
hingegen entweder einen kompletten Wegfall der derzeit 46 Parkstande mit sich bringen,
oder eine Forderung groéRtenteils ausschliel3en.

Die von Norden kommenden Radfahrer-Schutzstreifen werden bis zur Einmindung der
Rontgenstralle weitergefiihrt. Ab der Einmindung zur Roéntgenstralle sind beidseitige
Schutzstreifen und ein gleichzeitiger Erhalt eines Grof3teils der Langsparkstande ohne
bauliche MaRnahmen nicht mehr mdglich, wodurch sich fur diesen Bereich eine neue
Stral3enquerschnittsgestaltung ergibt. So verlauft der Radweg bergaufwarts mit einer
Sperrflachenmarkierung als Trennung zu den neu angrenzenden Parkstdnden zwischen
Grinstreifen und Parkstdnden. Die Léangsparkstdnde werden entlang der Fahrbahn
angeboten.

Die Fahrbahn selbst soll auch weiterhin eine Breite von 6,00m aufweisen, um den
Begegnungsfall zweier LKWs/Busse abdecken zu kénnen. Bergabwarts ist angrenzend an
die Fahrbahn ein Radstreifen mit 1,85m Breite vorgesehen. Die Bushaltestelle
.Rontgenstralle stadteinwarts® in der Koferinger Stralle soll ndher zu der bestehenden
FuRganger-Querungsmoglichkeit versetzt werden und behindertengerecht ausgebaut
werden.

- Sudlicher Abschnitt Kreisverkehr Stauffenbergstraf3e und Ortsdurchfahrtsgrenze (s.
Anlage 1d)

Fur den Abschnitt der Koferinger Stral3e zwischen Kreisverkehr Stauffenbergstrafe und
sudlich der Einfahrt zum ehemaligen Bundeswehrkrankenhaus sind beidseitige
Schutzstreifen vorgesehen. Dies ist hier aufgrund der Breite der Koéferinger StralRe
problemlos mdglich, da Fahrbahnbreiten von je 3,10m fir den MIV erhalten bleiben. Die
Radfahrer-Schutzstreifen sollen unter Berlcksichtigung der Fahrbahnbreiten moglichst weit
Richtung Ortsdurchfahrtsgrenze fortgefiihrt werden und anschlieBend auf die beidseitigen
gemeinsamen Geh- und Radwege uberfihrt werden. Somit wird eine Durchgéngigkeit von
Kdofering bis Hockermihlekreisverkehr geschaffen.

Fur den Kreisverkehr StauffenbergstralRe/ Koferinger StralRe wird die Fihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn angestrebt, wodurch die Zufihrung des Radverkehrs auf den
Anschlussstralien mit entsprechenden Schutzstreifenmarkierungen erfolgt.

Weitere Veranderungen sind zudem die Verbreiterung der Querungshilfe auf Regelmalle auf

Hohe der Bushaltestelle und der Wegfall des von Stiiden kommenden Linksabbiegestreifens
zu den Parkplatzen.
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b) Begriindung der Notwendigkeit der MaRnahme

Die Notwendigkeit der MalRBnahme ergibt sich aus dem Radverkehrskonzept der Stadt
Amberg sowie den Uubergeordneten Zielen zur Foérderung des Radverkehrs
(Radverkehrsprogramm Bayern 2025, Nationaler Radverkehrsplan), dem Integrierten
Klimaschutzkonzept (2012 und Fortschreibung 2017) sowie dem Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzept der Stadt Amberg. Zusammengefasst enthalten alle Konzepte als
Maflnahme den Ausbau der Radinfrastruktur zur Férderung des Radverkehrs als nachhaltige
und kosteneffiziente Mobilitatsart.

Die Verbesserung der fahrradfreundlichen Ausgestaltung der Koferinger StralRe ist
Bestandteil des Radverkehrskonzepts unter den Punkten 8, 9, 10 und 11. Die L6sung stellt
eine eindeutige und richtungstreue Fuhrung des Radverkehrs her, die direkte Anbindungen
ermoglicht und die Sicherheit fir Radfahrende erhéht. Diese Punkte sollen mit dieser
Beschlussvorlage umgesetzt werden.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar

Radwegebaukosten: ca. 500.000€

Es wird eine Férderung Uber das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ und GFVG angestrebt,
wodurch Foérdermittel von mindestens 45% auf die forderfahigen Kosten generiert werden
konnen.

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan

Die Umsetzung des Radwegebaus ist fir 2023 geplant.

Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

a) Finanzierungsplan

Finanzierung Gber Haushaltsmittel der HH-Stelle Radverkehrskonzept 1.5941.9500,
Fordermittel sind zu erwarten

b) Haushaltsmittel

Auf der HH-Stelle 1.5941.9500 stehen jahrlich 500.000€ zur Umsetzung des
Radverkehrskonzepts zur Verfiigung.

c)Folgekosten nach Fertigstellung MaRnahme (davon an zusétzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)

Geringe Unterhaltskosten sind zu erwarten

Alternativen:

Wie in der Beschlussvorlage erlautert, wurden fur den mittleren Abschnitt der Koferinger
Stral3e von Liebengrabenweg bis Kreisverkehr Stauffenbergstral3e im Vorfeld zwei moégliche
Alternativen diskutiert:
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- Alternative 1:

Wirden die Langsparkstande (ca. 46 Stellplatze) ganzlich entfallen, kénnte auf eine
Stralenverbreiterung verzichtet werden. Stattdessen konnte der freie StralRenraum fir eine
durchgangige Markierung von beidseitigen Radfahrer-Schutzstreifen verwendet werden. Die
Restfahrbahnbreite fir den MIV von 5,50m bliebe erhalten. Lediglich die bestehende
FuRgangerfurt in etwa der Mitte der Koferinger StraRe misste verbreitert werden.

Mit der Markierung von beidseitigen Radfahrer-Schutzstreifen ohne eine Verbreiterung im
mittleren Abschnitt, entfallen aber alle 46 o6ffentlichen Parkstande entlang der Koferinger
Strale. Um den Parkraumdruck nicht steigen zu lassen, missten diese als
ErsatzmalRnahme im D-Programm geschaffen werden, was zur Folge hat, dass sich der
Gebietscharakter des D-Programms andert und ein neuer Bebauungsplan aufgestellt werden
misste, wobei der Ausgang des Bebauungsplanverfahrens nicht vorhersehbar ist.

- Alternative 2:

Verlagerung der Langsparkstdnde auf die Ostseite der Koferinger Stral3e und Errichtung von
Radstreifen beidseitig an den Randern der Koferinger Strafe ahnlich wie in der
Beschlussvorlage beschrieben. Mit dieser Verlagerung koénnten alle Parkstande erhalten
werden.

Alternative 2 ist jedoch nicht bzw. nur geringflgig férderfahig, da das dadurch entstehende
Kreuzen der Fahrbahn der austeigenden Personen als Gefahren- bzw. Konfliktpunkt seitens
der Regierung betrachtet wird. Férdermittel in sechsstelliger Hohe wiirden entfallen.

Dr. Markus Kihne, Baureferent

Anlagen:
Anlage 1a — Entwurfsplan Koferinger Stral3e

Anlage 1b — Entwurfsplan Koferinger Stral3e
Anlage 1c — Entwurfsplan Koferinger Stral3e
Anlage 1d — Entwurfsplan Koferinger Stral3e
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TCHES

AMBERG

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: 003/0030/2021
offentlich
Erstelldatum: 30.09.2021
Aktenzeichen: Dr. M./Ha.

Vollzug der StralRenverkehrsordnung (StVO);
Benutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den Ful3gangerzonen der Stadt
Amberg

Referat fir Recht, Umwelt und Personal
Verfasser: Séldner, Rudolf

Beratungsfolge [20.10.2021  Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlag:

Die Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den Ful3géngerzonen der Stadt Amberg bleibt
mit Schrittgeschwindigkeit erlaubt.

Sachstandsbericht:

Der Verkehrsausschuss hat am 19.11.2020 die Anordnung einer Ausnahmegenehmigung
zur Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den Ful3géngerzonen der Stadt Amberg durch
das Aufstellen des Zusatzzeichens ,Elektrokleinstfahrzeuge in Schrittgeschwindigkeit frei“
beschlossen. An die Verwaltung erging der Auftrag, dem Verkehrsausschuss im Herbst 2021
Uber Erfahrungen zu berichten und entweder Beibehaltung oder Abschaffung vorzuschlagen,
(vergleiche Vorlage 003/0037/2020 bzw. Niederschrift zu der Sitzung des
Verkehrsausschusses vom 19.11.2020, ¢ffentlicher Teil).

Die Verkehrsbehorde der Stadt Amberg hat die Polizeiinspektion Amberg sowie die
Verkehrsiiberwachung der Stadt Amberg um Mitteilung gebeten, ob es bezlglich der
Nutzung von Elektrokleinstfahrzeuge und auch von Radfahrern in der FuRgangerzone zu
Beeintrachtigungen kam im Zeitraum ab 2021.

Mit Stand 29.09.2021 teilte die Polizeiinspektion Amberg mit, dass keine Unfalle mit
Elektrokleinstfahrzeugen oder Radfahrern, bei denen FuRganger beteiligt oder gefahrdet
waren, aufgenommen wurden. Mitteilungen von Beeintrachtigungen oder Gefahrdungen
diesbeziglich wurden nicht zur Anzeige gebracht oder zur Kenntnis gegeben. Es wurden
auch keine eigenen Beobachtungen dahingehend gemacht.

Zum 28.09.2021 teilte die Verkehrsiberwachung mit, dass durch den Aufl3endienst nur
wenige Elektrokleinstfahrzeuge wahrgenommen wurden, und diese als rucksichtsvoll und
vernunftig  beschrieben wurden. Radfahrer sind nach Beobachtungen des
Verkehriberwachungsdienstes haufiger anzutreffen, die grof3e Anzahl davon fahrt dabei
ohne Aufféalligkeiten, einzelne sind aber durchaus flott unterwegs. Direkte Beeintrachtigungen
wurden aber nicht gemeldet.
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Der Verkehrsbehdrde wurden seit der Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in der
FuRgangerzone keinerlei Sachverhalte bekannt, die auf Beeintrachtigungen von FuRgangern
schlieRen lassen.

Zusammenfassend wird von Seiten der Verwaltung nach jetzigen Stand bewertet, dass die
bisher eher wenigen Nutzer von Elektrokleinstfahrzeugen und der Grol3teil der Fahrradfahrer
sich in der FuRgangerzone ricksichtsvoll verhalten.

Daher schlagt die Verwaltung vor, die Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in den
FuRgangerzonen der Stadt Amberg beizubehalten.

Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

Alternativen:

Anlagen:
Stellungnahme Verkehrsiberwachungsdienst vom 27.09.2021

Stellungnahme Polizeiinspektion Amberg vom 29.09.2021

Dr. Bernhard Mitko
Berufsmafiger Stadtrat
Referatsleiter
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Séldner Rudolf

Von: Amberg Pl SBY (PP-OPF) <pp-opf.amberg.pi.sbv@polizei bayern.de>

Gesendet: Mittwoch, 29. September 2021 10:04

An: Séldner Rudolf '

Betreff: AW: Benutzung von E-Kleinstfahrzeugen in der FGZ Amberg -
Erfahrungsbericht

Sehr geehrte Damen und Herren,
hallo Rudi,

-von Seiten der Polizei wurden seit Herbst 2020 in der Fulligéngerzone keine Unfalle mit
Elektrokleinstfahrzeugen oder Radfahrern, bei denen FuBgénger beteiligt oder gefdhrdet waren,
aufgenommen. Mitteilungen von Beeintrachtigungen oder Gefahrdungen durch Nutzung diese Fahrzeuge
wurden hier nicht zur Anzeige gebracht bzw. zur Kenntnis gegeben.

Auch wurden dahingehend keine eigenen Beobéchlungen gemacht. Da die Anzahl der e-Kleinstfahrzeuge
noch gering ist, kann hier auch noch keine klare Aussage gemacht werden.

Mit freundlichen GriiRen

Peter Hofrichter
Polizeihauptkommissar
Polizeiinspektion Amberg
Tel. 09621/890-348

Fax. 09621/890-399

Von: Soldner Rudolf [maiito:Rudolf.Soeldner@Amberg.de]

Gesendet: Montag, 20. September 2021 11:38

An: peter.hofrichter@polizei-bayern.de; Ferschl Wolfgang

Cc: Amberg PI SBV (PP-OPF); Verkehrsiiberwachung

Betreff: Benutzung von E-Kleinstfahrzeugen in der FGZ Amberg - Erfahrungsbericht

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Verkehrsausschuss der Stadt Amberg hat 2020 beschlossen, die Fuigingerzone der Stadt Amberg
zur Nutzung von E-Kleinstfahrzeugen in Schrittgeschwindigkeit freizugeben. Der Beschluss erfolgte unter
der Auflage, im Herbst 2021 tber Erfahrungen unterrichtet zu werden. Daher bitte ich um Mitteilung
maglichst bis 01.10.2021, ob seit Beginn 2021 Erfahrungen vorliegen, inwieweit die Nutzung von
Elektrokleinstfahrzeugen und auch von Radfahrern in der Fulgangerzone zu Beeintrachtigungen des
FuRgéngerverkehrs gefiihrt haben. Von anderen Stellen/Biirgern liegen dem StraRenverkehrsamt bis dato
noch keine Mitteilungen diesbeziiglich vor.

Vielen Dank im Voraus fiir lhre Unterstitzung.

mundiichen Griiken

AMBERG
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Rudolf Soldner
Strallenverkehrsamt
Stadt Amberg | Pfalzgrafenring 3 | 92224 Amberg

T +49 9621 10-1295 | F +49 9621 10-7295
Rudolf.Soeldner@Amberg.de
www.amberg.de

hier
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Soldner Rudolf

f== s

Von: Ferschl Wolfgang

Gesendet: Montag, 27. September 2021 15:40

An: Séldner Rudolf

Betreff: AW: Benutzung von E-Kleinstfahrzeugen in der FGZ Amberg -
Erfahrungsbericht

Hallo Rudi,

nach den Feststellungen der VUD AuRendienstkollegen (m,w,d) sind bisweilen wenige Elektrokleinstfahrzeuge in der
FuRgédngerzone unterwegs.

Dabei sind diese mit ihrer Fahrweise als ricksichtsvoll und verniinftig beschrieben worden.

Radfahrer sind hiufiger anzutreffen. Die groRe Anzahl davon fahrt dabei ohne Auffilligkeiten. Einzelne sind aber
durchaus flott unterwegs.

Direkte Beeintrachtigungen wurden aber nicht gemeldet.

Viele GriiRe

Wolfgang

/5 AMBERG

Wolfgang Ferschl

Verkehrsiiberwachungsdienst

Sachgebietsleiter Verkehrsiiberwachungsdienst
Stadt Amberg | HerrnstraBe 1 -3 | 92224 Amberg

T +49 9621 10-1449 | F +49 9621 10-7449
Wolfgana.Ferschl@Amberg.de
www.amberg.de

Von: Séldner Rudolf
Gesendet: Montag, 20. September 2021 11:38 , -
An: peter.hofrichter@polizei-bayern.de; Ferschl Wolfgang <Wolfgang.Ferschi@Amberg.de>

Cc: pi.amberg-shv@polizei.bayern.de; Verkehrsiiberwachung <vued@Amberg.de>
Betreff: Benutzung von E-Kleinstfahrzeugen in der FGZ Amberg - Erfahrungsbericht

L@geehr’te Damen und Herren,

der Verkehrsausschuss der Stadt Amberg hat 2020 beschlossen, die FuRgangerzone der Stadt Amberg
r Nutzung von E-Kleinstfahrzeugen in Schrittgeschwindigkeit freizugeben. Der Beschluss erfolgte unter
uflage, im Herbst 2021 tiber Erfahrungen unterrichtet zu werden. Daher bitte ich um Mitteilung
maqlichst bis 01.10.2021. ob seit Beginn 2021 Erfahrungen vorliegen, inwieweit die Nutzung von
trokleinstfahrzeugen und auch von Radfahrern in der FuRgéngerzone zu Beeintrachtigungen des
Jangerverkehrs gefiihrt haben. Von anderen Stellen/Birgern liegen dem Stralenverkehrsamt bis dato
keine Mitteilungen diesbezlglich vor.

— i
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Vielen Dank im Voraus fiur Inre Unterstiitzung.

Mit freundlichen Grifken

/), AMBERG

Rudolf Soldner
Straflenverkehrsamt
Stadt Amberg | Pfalzgrafenring 3 | 92224 Amberg

T +49 9621 10-1295 | F +49 9621 10-7295
Rudoif. Soeldner@Amberg.de
www.amberg.de
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