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Sachstandsbericht:

a) Allgemeines

Seitens der SPD-Fraktion kam im Dezember ein Prufauftrag an die Verwaltung zu einer
detaillierten Aufstellung, welche Vorhaben im Jahr 2022 aus den Finanzierungsmitteln des
Radverkehrskonzeptes umgesetzt worden sind. Dies soll mit dieser Bekanntgabe aufgezeigt
werden. Zudem wird ein Ausblick gegeben, welche Mallnahmen in den nachsten Jahren
angestrebt werden.

2022 wurden folgende groBere MaBRnahmen umgesetzt:
- Verlangerung Schutzstreifen Krumbacher Stral3e

Im Jahr 2021 wurden Schutzstreifen entlang der Raigeringer Stral’e beginnend bei der
Einmdndung Wernerstralle bis zur Dr.-Filchner Stralle umgesetzt. Dies war das erste Mal,
dass in groRerem Umfang bzw. Uber einen kompletten Streckenabschnitt Schutzstreifen
realisiert wurden.

Nachdem diese Schutzstreifen auf positive Riickmeldungen gestol3en sind, wurde Uberlegt,
wie man die Radfahrer aus Krumbach und den angrenzenden Ortsteilen besser an Amberg
anbinden kénnte. Daraus ergab sich die Verlangerung des nérdlichen Schutzstreifens in die
Krumbacher Stral3e bis zur Einmindung in die Egerer StralRe. Fir den Radfahrer hat es den
Vorteil, dass damit das umstandliche Queren von zwei Lichtsignalanlagen entfallt, um von
Krumbach kommend in die Altstadt Ambergs zu gelangen.

Weiter wurde mit dieser MaRnahme noch eine Erganzung der Schutzstreifen in der
Raigeringer Stralle ausgefihrt:

So endete der nérdliche Schutzstreifen in der Raigeringer Strale kurz vor der Engstelle auf
Hoéhe der Brauerei Kummert. Dies war bis Anfang des Jahres 2022 Stand der Technik und
von Seiten des Gesetzgebers so geregelt. In 2022 wurde als neues Element die sogenannte
.Piktogrammkette“ eingeflhrt. Sie soll vornehmlich an Stellen Einsatz finden, an denen der
StralRenraum fur Schutzstreifen oder weitere Radverkehrselemente nicht ausreicht. Mit
Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn soll dem KFZ-Verkehr verdeutlicht werden, dass in
dieser Stral3e der Radfahrer im Mischverkehr mit dem KFZ-Verkehr geflhrt wird.

Die Abrechnung dieser Mallnahme erfolgt noch. Die Gesamtkosten belaufen sich auf etwa
15.000¢€.




- Radabstellanlage Multifunktionsplatz

Neben dem Ausbau des stadtischen Radwegenetzes tragt auch der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur zur Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit Ambergs bei. Da
zudem im Zuge des Dbarrierefreien Umbaus des Bahnhofs die bisherigen
Fahrradabstellanlagen am Bahnhof einen neuen Standort bekommen sollen, wurden im
Herbst hochwertige Fahrradabstellanlagen am Multifunktionsplatz errichtet. Diese
Fahrradgaragen bieten Platz fur 40 Fahrrader auf zwei Ebenen. Zuganglich sind sie Uber ein
elektronisches Buchungssystem, wobei die Kosten fur zum Beispiel die Tagesmiete mit 0,50€
vergleichsweise niedrig gewahlt wurde. Weiter bieten sie Lademdglichkeiten fur insgesamt 8
E-Bikes/ Pedelecs. Mit Eintritt der Sommersaison und durch den Wegfall der Fahrradboxen
am Bahnhof Anfang 2023 durfte die Nachfrage nach hochwertigen und sicheren
Abstellmdglichkeiten in Bahnhofs- und Altstadtnahe weiter steigen. Sie sind somit als Vorgriff
fur die nachsten Jahre zu sehen. Diese Mallnahme wurde bisher zum Teil abgerechnet. Das
Submissionsergebnis belauft sich auf 143.212,99€. AulRerdem wurde diese MalRnahme
sowohl von der Regierung der Oberpfalz als auch dem Bundesministerium fur Wirtschaft und
Klimaschutz geférdert. Hier ist bereits eine erste Tranche in Héhe von 63.280,00€ an die
Stadt Amberg zurlckgeflossen.

- Radwegeneubau Koéferinger Stralte aullen

Neben der punktuellen Verbesserung von Radverkehrsinfrastruktur ist es vorrangiges Ziel,
hochwertige, zusammenhangende und llickenlose Radverkehrsverbindungen in Amberg zu
schaffen. Mit der Kéferinger Stralle soll dieses Ziel in einem ersten Strallenzug umgesetzt
werden. Bisher gestaltete sich die Situation fir Radfahrer, die von Kéfering kommend nach
Amberg fuhren, als Flickenteppich. So mussten sie entlang der AM 2 (Kdéferinger Stral3e)
zwei gefahrliche Stralenquerung oder ganzlich auf der Fahrbahn des Kfz-Verkehrs
Gefahrensituationen in Kauf nehmen, da auf einem etwa 340m langen Teilstlick ein
Lickenschluss des bestehenden Radweges fehlte. Mit Umsetzung dieser Mallinahme ist es
heute den Radfahrern mdglich, eine durchgangige, hochwertige und vor allem sichere
Radverkehrsverbindung von Koéfering bis zum ehemaligen Bundeswehrkrankenhaus in
Amberg zu nutzen. Mit dem flir 2023 geplanten Ausbau der Koferinger Stralde innerorts soll
sich diese Verbindung zukunftig bis in die Altstadt Ambergs verlangern. Somit ist dieses
Projekt als erster Baustein flir eine erste durchgangige, hochwertige und sichere
Radverkehrsroute zu sehen.

Die Abrechnung dieses Projektes lauft noch, die Gesamtkosten des Projektes belaufen sich
nach aktuellem Stand auf 412.892,96€, wobei hiervon der groRte Posten auf die Baukosten
mit 365.691,94€ entfallt. Da fir dieses Projekt schon Voriberlegungen aus vorangegangenen
Jahren bestanden, konnte dieses Projekt fur ein kurzzeitiges Sonderférdermittelprogramm
des Bundes angemeldet werden, wodurch anstatt der Ublichen etwa 65% Foérdermittel fur
Radverkehrsprojekte 80% Fordermittel abgegriffen werden konnten.

Fiir 2023 sind folgende Projekte zur Umsetzung angedacht:
- Radfahrstreifen Haager Weg

Mit dem Neubau des Baugebietes Kennedystralte 2 ist eine sichere und hochwertige
Radverkehrsanbindung dessen und der weiteren Ortsteile im Suden, wie etwa Gailoh, an die
Innenstadt von Amberg in den Fokus gertickt. Daher wurde beschlossen, im Haager Weg
eine zeitgemalle, sichere und richtungstreue Radverkehrsfihrung anzubieten. Hier soll im
Frihjahr 2023 ein Radfahrstreifen markiert werden. Die Kosten belaufen sich nach
derzeitigem Stand auf rund 30.000€.

- Radabstellanlagen vor dem Bahnhof



Mit Neuordnung der Radabstellmdglichkeiten im Bahnhofsumfeld soll neben den
Fahrradgaragen am Multifunktionsplatz auch eine Alternative zu den bisherigen Radblgeln
auf Gleis 1 geschaffen werden, da diese im Zuge des barrierefreien Ausbaus des Bahnhofs
durch DB Station&Service zurtickgebaut werden. Bis Mitte 2023 wird eine neue Uberdachte
Radabstellanlage am Bahnhofsvorplatz entstehen. Unter den Fahrradiberdachungen sollen
kinftig Fahrradbligel Platz fir etwa 60 Rader bieten. Die Gesamtkosten belaufen sich nach
derzeitigem Stand auf rund 110.000€.

- Radwegeneubau Koferinger Strale innen inklusive Neubau Parkplatze
Roéntgenstralle

Anknupfend an den Radwegeausbau entlang der Kdéferinger Strale aufRerorts, soll diese
Verbindung bereits 2023 innerorts fortgesetzt werden. Hierzu soll die Koéferinger Stralle
verbreitert werden, um beidseitig Radfahrstreifen einrichten zu kdnnen, ohne dass
ausgewiesene Kfz-Stellplatze entfallen. Neben dieser Verbreiterung sollen zudem vier
Bushaltestellen entlang der Koferinger StralRe barrierefrei ausgebaut werden. Die
Gesamtkosten belaufen sich nach aktuellem Stand (exkl. dem barrierefreien Ausbau der
Bushaltestellen) auf rund 680.000€. Da der Ausbau der Koferinger Strale einen Mehrwert fur
alle Verkehrsteilnehmer bieten soll, wurde vom Stadtrat zudem beschlossen, acht zuséatzliche
offentliche Parkstande in der Rontgenstralle zu bauen. Hier ist mit Kosten von rund 80.000€
zu rechnen.

- Radfahrstreifen Werner-von-Siemens Stralie

Um auch in der Werner-von-Siemens Stralle eine qualitativ  hochwertige
Radverkehrsinfrastruktur anbieten zu konnen, wurde beschlossen, im vorderen Abschnitt
vom Hockermihlekreisverkehr bis auf Hohe der Tennisplatze beidseitige Radfahrstreifen zu
markieren. Die Fortfuhrung im weiteren Verlauf der Werner-von-Siemens Stral3e soll im Zuge
der Anbindung der Westumgehung Kuimmersbruck betrachtet werden. Fur den
beschlossenen Abschnitt sind Kosten von rund 30.000€ geplant.

Die Projekte fur die Jahre 2024ff befinden sich noch in der Abstimmung und kénnen
vorlaufig der Liste im Anhang enthommen werden.

Wie ist nun die grundsatzliche Konzeption bei der Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes?

In den ersten Jahren nach Beschluss des Radverkehrskonzeptes am 18.12.2017 wurde
zuerst versucht, MalRnahmen mit geringer Komplexitdt, wie dem Freischneiden von
Sichtdreiecken oder dem Errichten von Fahrradblgeln in der Altstadt, der Freigabe von
Einbahnstrallen fir den Radverkehr in Gegenrichtung und dergleichen umzusetzen. In den
folgenden Jahren kamen bereits die ersten MalRnahmen gréRerer Komplexitat und hoherer
Investitionssummen hinzu, wie etwa die Erneuerung des Maxplatzes, dem Abfrasen des
Kopfsteinpflasters in der Franziskanergasse, dem Radwegausbau von Ammersricht zum 1G
Nord oder Markierung von Schutzstreifen in der Raigeringer Stral3e.

Mit der Einrichtung der Stabsstelle Mobilitat und Verkehr im Herbst 2021 konnte der Fokus
auf eine zugigere Umsetzung des Radverkehrskonzeptes gelegt werden und auch
MafRnahmen hochster Komplexitat angegangen werden, wie etwa dem Radwegebau der
Koferinger Strale aulerorts. So war 2022 auch das erste Jahr, in dem die jahrlichen
Haushaltsmittel von 500.000€ vollumfanglich ausgeschdpft werden konnten. Fir 2023 ist mit
dem Radwegausbau entlang der Kéferinger Strale innen auch das erste Gro3projekt flr den
Radwegeausbau in Amberg vorgesehen. Zur Finanzierung ist es daher erforderlich, auch
Haushaltsmittel aus den vorangegangenen Jahren zu nutzen.



Auch haushalterisch lasst sich diese Entwicklung widerspiegeln, so wurden 2019: 5.928,82¢€,
2020: 206.145,73€ und 2021: 128.892,19€ ausgegeben. 2022 konnte erstmals eine
Grélenordnung von 500.000€ umgesetzt werden. 2023 geht die Investitionssumme deutlich
daruber hinaus.

In 2023 werden grofRe vom Stadtrat beschlossene Projekte im Siiden Ambergs umgesetzt.
Mit Abschluss der Koferinger Strale, der Werner-von-Siemens Strale und des Haager
Weges und der im Rahmen der Bauleitplanung Kennedysiedlung bereits 2022 realisierten
getrennten Radwege entlang Teilen der Stauffenbergstral’e wird der Siden Ambergs
voraussichtlich bis Ende 2023 mustergebende Verbesserungen bei der modernen
Radverkehrsinfrastruktur erreichen.

In 2024 sollen die Beschlisse zur Rotmarkierung von Gefahrenpunkten an Radwegen
umgesetzt werden, ebenso wie die Umsetzung des Projektes ,Llckenlos” als
Radverkehrsverbindung von der Marienstrale bis in die Altstadt.

In den nachsten Jahren sollte aus Sicht der Stabsstelle fur Mobilitdt und Verkehr mit der
Eisenbahnstralle als Entlastungsroute zur Regensburger Stral’e, der Dr.-Filchner Stralte und
Berliner Stralle vorrangig der Osten Ambergs in den Fokus ricken. Ebenso sollte das
Radverkehrsnetz von der Altstadt nach Norden in Richtung Ammersricht und IG Nord
verbessert werden.

Darlber hinaus laufen die Uberlegungen zur Markierung weiterer Schutzstreifen im
Stadtgebiet, die Abstimmung des Radverkehrsnetzes mit den Nachbargemeinden weiter.
AuRerdem gibt es Uberlegungen zur Einrichtung weiterer fester bzw. mobiler
Radabstellplatze in der Altstadt.

Dr. Markus Kiihne, Baureferent

Anlagen:
Anlage 1 — MaBnahmenubersicht Radverkehrskonzept



