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Beschlussvorschlag:

Die Koferinger StralRe (AM 2) wird radverkehrsfreundlich umgestaltet. Zur Umsetzung
werden folgenden MalRhahmen beschlossen:

- Markieren von beidseitigen Schutzstreifen im Abschnitt von Hockermuihlekreisverkehr bis
Liebengrabenweg

- Verbreiterung der Strae und beidseitiger Radstreifen im Abschnitt von Liebengrabenweg bis
Kreisverkehr Stauffenbergstralle

- Markieren von Dbeidseitigen Schutzstreifen im  Abschnitt von Stauffenbergstrale und
Ortsdurchfahrtsgrenze

Ergdnzungsbeschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt zu prufen, inwiefern als ErsatzmaBnahme fir die
wegfallenden Parkplatze Ersatzstandorte in rdumlicher Nahe zur Koéferinger StralRe im D-
Programm geschaffen werden kdnnen.

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der MaRnahme mit Art der Ausfiihrung

- Ist-Situation

Die Koferinger Strale ist eine wichtige Wegeverbindung zwischen Ambergs Mitte und dem
neuen Wohn- und Gewerbestandort am ehemaligen Bundeswehrkrankenhaus. Das
derzeitige Angebot fir den Radfahrenden ist unbefriedigend und wird den Ansprichen an
eine sichere und attraktive Nutzung nicht gerecht, da weder ein durchgangiger Verlauf noch
eine klare Linienfuhrung gegeben ist. Grundsatzlich Iasst sich die Koferinger StralRe dabei in
folgende Teilabschnitte aufteilen:




- Nordlicher Abschnitt Kreisverkehr Hockermuhle und Liebengrabenweg

Im Bereich zwischen Kreisverkehr Hockermuihle und Liebengrabenweg existiert derzeit ein-
seitig auf der Ostseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg und auf der Westseite ein
Gehweg. Dieser Weg ist im sudlichen Teil nur 2,30m breit und damit zu schmal fur eine
gemeinsame Nutzung fur FuBganger und Radfahrer in diesem frequentierten Abschnitt.

- Mittlerer Abschnitt Liebengrabenweg bzw. nordlicher Beginn D-Programm bis
Kreisverkehr Stauffenbergstralie

Zwischen Liebengrabenweg und StauffenbergstralRe verlauft westlich der Koferinger Stralle
ein 1,50m breiter Gehweg. Dieser wird ab dem D-Programm durch einen weitldufigen
Grinstreifen von der Stral’e getrennt. Die Fahrbahnbreite betragt in diesem Abschnitt 9,00
m, davon werden westlich 2,00m als Langsparkstreifen fur insgesamt 46 Pkw genutzt. Der
Radverkehr muss sich stadtein- und stadtauswarts im Mischverkehr auf der Strale
bewegen.

- Sudlicher Abschnitt Kreisverkehr StauffenbergstralRe bis zur Ortsdurchfahrtsgrenze

Neben der Koferinger Stralle befindet sich ein 2,30m breiter Gehweg, welcher auf der
Ostlichen Seite durchgangig ist und auf der Westseite zwischen Kreisverkehr
Stauffenbergstralle und Parkplatz unterbrochen ist. Der Radverkehr wird im Mischverkehr
auf der Stralde geflihrt.

- Soll-Situation

Der Ausbau der Koferinger Strafle (Kreisstrale AM 2) ist Bestandteil des
Radverkehrskonzepts. Auch vom ADFC Amberg wird die Notwendigkeit einer ausreichend
breiten Radverkehrsanlage stets betont. Die Umgestaltung schafft eine durchgangige
Verbindung fur Radfahrer bis zur sudlichen Stadtgrenze in Richtung Kofering. Die Koferinger
Strale gewinnt aulderdem durch den aktuell im Bau befindlichen Lickenschluss zwischen
Stauffenbergstralle und Haager Weg und fur die RadwegeerschlieBung und den geplanten
Lickenschluss der Stauffenbergstralle mit dem Liebengrabenweg weiter an Bedeutung im
stadtischen Radverkehrsnetz.

Um diesen Mischverkehr aufzulésen und in der Koferinger Stralle eine sichere und
durchgangige Radverkehrsinfrastruktur zu gewahrleisten, wird die folgende Losung unterteilt
in 3 Strallenabschnitte vorgeschlagen:

- Nordlicher Abschnitt Kreisverkehr Hockermihle bis Liebengrabenweg (s. Anlage 1a)

Zu Beginn bzw. Ende der Radfahrer-Schutzstreifen wird der Radfahrer auf gemeinsame
Geh- und Radwege vor dem Kreisverkehr Hockermuihle Gberfuhrt. Der Schutzstreifen verfugt
gemaf den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) Uber eine Breite von 1,50m.
Somit bleibt bis auf die Abbiegespur zum Liebengrabenweg eine Restfahrbahnbreite von ca.
3,10m pro Fahrtrichtung flr den motorisierten Individualverkehr. Orientiert an einem
Lichtraumprofil eines LKWs von 2,55m, ist auch weiterhin in diesem Bereich der
Begegnungsfall zwischen zwei LKWs ohne Uberfahren des Radfahrer-Schutzstreifens
moglich.

Stadtauswarts soll die Linksabbiegespur zum Liebengrabenweg erhalten bleiben.
Stadteinwarts wird der Linksabbiegestreifen zum Containerstandort aufgegeben, die Zufahrt
bleibt aber erhalten.



- Mittlerer Abschnitt Liebengrabenweg bzw. noérdlicher Beginn D-Programm bis
Kreisverkehr Stauffenbergstralle (s. Anlage 1b & 1c¢)

Fur diesen Abschnitt wurden mehrere Alternativen auf Fachebene zusammen mit der
Regierung der Oberpfalz auf Foérderfahigkeit, Sicherheit und Konformitat mit den Richtlinien
gepruft.

Der nachfolgende Vorschlag verkorpert den Ldsungsvorschlag, welcher Férderfahigkeit,
Sicherheit (Trennung von der Fahrbahn, geringe Gefahr des sog. Doorings) und
Durchgangigkeit fur den Radverkehr zu vereinen versucht. Er ermdglicht dariber hinaus
einen Grolteil entlang der Koferinger Stral’e vorhandenen Langsparkstande zu erhalten.

Um die Sicherheit fur stadtauswarts fahrende Radler im Einfahrtsbereich der Réntgenstralie
zu gewahrleisten sowie ausreichende Sichtbeziehungen im Ein- und Ausfahrtbereich fir
PKW zu schaffen wird es nétig, insgesamt 16 Parkstande zu entfernen.

Die beiden moglichen alternativen Radwegeflihrungen (Beschreibung weiter unten) wirden
hingegen entweder einen kompletten Wegfall der derzeit 46 Parkstande mit sich bringen,
oder eine Forderung groftenteils ausschliellen.

Die von Norden kommenden Radfahrer-Schutzstreifen werden bis zur Einmindung der
Rontgenstralle weitergefiihrt. Ab der Einmindung zur Roéntgenstrale sind beidseitige
Schutzstreifen und ein gleichzeitiger Erhalt eines Grofdteils der Langsparkstdande ohne
bauliche MalRnahmen nicht mehr mdéglich, wodurch sich fir diesen Bereich eine neue
Strallenquerschnittsgestaltung ergibt. So verlauft der Radweg bergaufwarts mit einer
Sperrflachenmarkierung als Trennung zu den neu angrenzenden Parkstdnden zwischen
Grinstreifen und Parkstanden. Die Langsparkstdnde werden entlang der Fahrbahn
angeboten.

Die Fahrbahn selbst soll auch weiterhin eine Breite von 6,00m aufweisen, um den
Begegnungsfall zweier LKWs/Busse abdecken zu kénnen. Bergabwarts ist angrenzend an
die Fahrbahn ein Radstreifen mit 1,85m Breite vorgesehen. Die Bushaltestelle
,Rontgenstralle stadteinwarts“ in der Koferinger Strafle soll ndher zu der bestehenden
FuRganger-Querungsmadglichkeit versetzt werden und behindertengerecht ausgebaut
werden.

- Sudlicher Abschnitt Kreisverkehr Stauffenbergstrafle und Ortsdurchfahrtsgrenze (s.
Anlage 1d)

Fir den Abschnitt der Koferinger Stralle zwischen Kreisverkehr Stauffenbergstral’e und
sudlich der Einfahrt zum ehemaligen Bundeswehrkrankenhaus sind beidseitige
Schutzstreifen vorgesehen. Dies ist hier aufgrund der Breite der Koferinger Strale
problemlos mdglich, da Fahrbahnbreiten von je 3,10m fir den MIV erhalten bleiben. Die
Radfahrer-Schutzstreifen sollen unter Berucksichtigung der Fahrbahnbreiten moglichst weit
Richtung Ortsdurchfahrtsgrenze fortgeflhrt werden und anschlieend auf die beidseitigen
gemeinsamen Geh- und Radwege Uberfuhrt werden. Somit wird eine Durchgangigkeit von
Koéfering bis Hockermuhlekreisverkehr geschaffen.

Fir den Kreisverkehr Stauffenbergstralle/ Koferinger Stralle wird die Fulhrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn angestrebt, wodurch die Zufihrung des Radverkehrs auf den
Anschlussstrafien mit entsprechenden Schutzstreifenmarkierungen erfolgt.

Weitere Veranderungen sind zudem die Verbreiterung der Querungshilfe auf Regelmale auf
Hohe der Bushaltestelle und der Wegfall des von Siiden kommenden Linksabbiegestreifens
zu den Parkplatzen.



b) Begrindung der Notwendigkeit der MalRhahme

Die Notwendigkeit der Mallnahme ergibt sich aus dem Radverkehrskonzept der Stadt
Amberg sowie den Ubergeordneten Zielen zur Foérderung des Radverkehrs
(Radverkehrsprogramm Bayern 2025, Nationaler Radverkehrsplan), dem Integrierten
Klimaschutzkonzept (2012 und Fortschreibung 2017) sowie dem Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzept der Stadt Amberg. Zusammengefasst enthalten alle Konzepte als
MafRnahme den Ausbau der Radinfrastruktur zur Férderung des Radverkehrs als nachhaltige
und kosteneffiziente Mobilitatsart.

Die Verbesserung der fahrradfreundlichen Ausgestaltung der Koferinger Stralle ist
Bestandteil des Radverkehrskonzepts unter den Punkten 8, 9, 10 und 11. Die Lésung stellt
eine eindeutige und richtungstreue Fihrung des Radverkehrs her, die direkte Anbindungen
ermoglicht und die Sicherheit fur Radfahrende erhoéht. Diese Punkte sollen mit dieser
Beschlussvorlage umgesetzt werden.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar

Radwegebaukosten: ca. 500.000€

Es wird eine Férderung Uber das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ und GFVG angestrebt,
wodurch Fordermittel von mindestens 45% auf die forderfahigen Kosten generiert werden
konnen.

d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan

Die Umsetzung des Radwegebaus ist fir 2023 geplant.

Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:

a) Finanzierungsplan

Finanzierung Uber Haushaltsmittel der HH-Stelle Radverkehrskonzept 1.5941.9500,
Fordermittel sind zu erwarten

b) Haushaltsmittel

Auf der HH-Stelle 1.5941.9500 stehen jahrlich 500.000€ zur Umsetzung des
Radverkehrskonzepts zur Verfigung.

c)Folgekosten nach Fertigstellung MafRnahme (davon an zusatzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)

Geringe Unterhaltskosten sind zu erwarten

Alternativen:
Wie in der Beschlussvorlage erlautert, wurden fur den mittleren Abschnitt der Koéferinger
Stralde von Liebengrabenweg bis Kreisverkehr Stauffenbergstralle im Vorfeld zwei mogliche



Alternativen diskutiert:

- Alternative 1:

Wirden die Langsparkstande (ca. 46 Stellplatze) ganzlich entfallen, kénnte auf eine
Stralenverbreiterung verzichtet werden. Stattdessen kdnnte der freie Strallenraum fir eine
durchgéangige Markierung von beidseitigen Radfahrer-Schutzstreifen verwendet werden. Die
Restfahrbahnbreite fir den MIV von 5,50m bliebe erhalten. Lediglich die bestehende
FuRgangerfurt in etwa der Mitte der Kéferinger Stralle misste verbreitert werden.

Mit der Markierung von beidseitigen Radfahrer-Schutzstreifen ohne eine Verbreiterung im
mittleren Abschnitt, entfallen aber alle 46 offentlichen Parkstande entlang der Koferinger
Stralle. Um den Parkraumdruck nicht steigen zu lassen, missten diese als
ErsatzmalRnahme im D-Programm geschaffen werden, was zur Folge hat, dass sich der
Gebietscharakter des D-Programms andert und ein neuer Bebauungsplan aufgestellt werden
misste, wobei der Ausgang des Bebauungsplanverfahrens nicht vorhersehbar ist.

- Alternative 2:

Verlagerung der Langsparkstande auf die Ostseite der Koferinger Stralle und Errichtung von
Radstreifen beidseitig an den R&ndern der Koferinger StralRe ahnlich wie in der
Beschlussvorlage beschrieben. Mit dieser Verlagerung konnten alle Parkstande erhalten
werden.

Alternative 2 ist jedoch nicht bzw. nur geringflgig férderfahig, da das dadurch entstehende
Kreuzen der Fahrbahn der austeigenden Personen als Gefahren- bzw. Konfliktpunkt seitens
der Regierung betrachtet wird. Férdermittel in sechsstelliger Hohe wirden entfallen.

Dr. Markus Kiihne, Baureferent

Anlagen:

Anlage 1a — Entwurfsplan Kéferinger Stralle
Anlage 1b — Entwurfsplan Kéferinger Stralle
Anlage 1c — Entwurfsplan Koferinger Stral3e
Anlage 1d — Entwurfsplan Kéferinger Stralde
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