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Beschlussvorschlag:

Auf den vom Verkehrsausschuss am 26.07.2017 beschlossenen Verkehrsversuch fir
doppeltes Linksabbiegen von der Sulzbacher und Bayreuther Straf3e in den Pfalzgrafenring
wird mangels Verbesserung der Leistungsfahigkeit verzichtet.

Sachstandsbericht:

a) Beschreibung der MaRnahme mit Art der Ausfilhrung

Planungsstand bei der Verkehrsausschuss-Sitzung am 26.07.2017

In den sldlichen Einmundungsbereichen der Sulzbacher und der Bayreuther Stralle in den
Pfalzgrafenring (Altstadtring) bilden sich in den Spitzenzeiten des Verkehrs regelmaRig
Staus im Bereich der Linksabbiegespuren. Besonders kritisch ist das bei der Sulzbacher
StraBe, weil die Linienbusse wegen der langen Ampelwartezeiten haufig nicht zum
allgemeinen Umsteigezeitpunkt am Busbahnhof eintreffen.

Eine deutliche Bevorzugung der einmindenden Stral’en in den Pfalzgrafenring durch
entsprechende Ampelschaltungen ist wegen des dortigen Uberaus starken Verkehrs nicht
moglich, ohne Staus auf dem Altstadtring zu verursachen. Der Abschnitt des
Pfalzgrafenrings zwischen Bayreuther Stralle und Ziegeltorplatz ist mit ca. 32.500 Kfz/24h
derzeit die am starksten frequentierte Strale in Amberg, der westlich anschlieRende
Abschnitt liegt derzeit auch bereits Gber 23.000 Kfz/24h.

Kreuzungsumbauten zugunsten hoherer Leistungsfahigkeiten waren sehr aufwandig und
wurden bei der Bayreuther Strale Eingriffe in Privatgrundstiicke erfordern. Eine schnelle
Realisierung ist deshalb nicht mdglich.

Zur Verkehrsausschuss-Sitzung am 26.07.2017 war davon ausgegangen worden, dass
aufgrund der starken (ca. 58 % des Nord-Sid-Verkehrs bei der Sulzbacher Stralte) bzw.
ganz Uberwiegenden (ca. 91 % bei der Bayreuther Strafle) Linksabbieger durch die
Ermdglichung des doppelten Linksabbiegens eine deutliche Steigerung der
Leistungsfahigkeit erreicht werden kann, ohne die anderen Richtungen ernsthaft zu
beeintrachtigen. Allerdings sind die Bereiche zwischen Sudrand des Pfalzgrafenrings und
den jeweiligen Mittelinseln so schmal, dass wegen der Schleppkurvenverbreiterung der
Bewegungsflachen von GrofRfahrzeugen diese nur auf den rechten Linksabbiegespuren
fahren koénnen und die linken Linksabbiegespuren auf kleinere Fahrzeuge bis 2,8 t
beschrankt werden missen. Das erfordert eine frihzeitige zweifache Beschilderung




(Erganzung durch: ,Achtung! Geanderte Verkehrsfihrung!“) zur Einordnung der
Kraftfahrzeuge, geanderte Richtungspfeile auf der Fahrbahn, eine Flhrung der beiden
Linksabbiegespuren durch Markierungslinien und eine entsprechende Disziplin der
Autofahrer, sonst kdnnen parallel fahrende gréRRere Kraftfahrzeuge aneinander bzw. auf die
Hochborde geraten.

Weil es in der Stadt Amberg bisher kein doppeltes Linksabbiegen gibt und besonders die
enge Kurve von der Sulzbacher Stralle zum Pfalzgrafenring bei dichtem Verkehr genaues
Fahren verlangt, war ein Erfolg der Malknahme nicht sicher. Deshalb sollte zunachst ein
Verkehrsversuch fur mindestens 6 Monate durchgefihrt werden.

Neuere Erkenntnisse zum Verkehrsrecht und zur Leistungsfahigkeit

Bisher war aufgrund von bestehenden Verkehrsanlagen in den Stadten Regensburg und
Minchen mit doppeltem Linksabbiegen und gleichzeitiger FuRgangergrinzeit davon
ausgegangen worden, dass es diese Moglichkeit auch in der Stadt Amberg gibt. Aufgrund
der Anfrage zur Ampelschaltung bei der Firma Siemens stellte sich heraus, dass es sich in
Regensburg und Minchen um Altfalle mit Bestandsschutz handelt (wie z.B. auch bei den
FuBgangeriberwegen Uber die Doppelspuren am Nabburger Torplatz) und heute das
Doppellinksabbiegen und die FuBgangerquerung separat geschaltet werden miussten, so
dass sich keine Verbesserung der Leistungsfahigkeit ergabe, durchschnittlich sogar eine
leichte Verschlechterung.

Die Unvertraglichkeit der gleichzeitigen Grinphasen von doppelten Linksabbiegern und
querenden FulRgangern/ Radfahrern ist in den ,Richtlinien fur Lichtsignalanlagen® (RIiLSA
2015) unter Punkt 2.3.1.2 Linksabbieger festgelegt (,... Signaltechnisch gesichert sind
Linksabbieger nur dann, wenn wahrend ihrer Freigabe alle mit ihnen nicht vertraglichen
Strome gesperrt sind... Werden den Linksabbiegern in einer Zufahrt zwei oder mehr
Fahrstreifen zur Verfigung gestellt, so sind sie grundsatzlich gesichert zu fuhren.®).

Die FuBganger-/Radfahrerquerung kann praktisch nicht mehr ernsthaft reduziert werden,
weil die Griin-Zeit nur fir das ziigige Uberqueren von FuRgéangern ausreicht und die
Mittelinsel nur knapp 2 m breit ist (nach heutiger Richtlinie 2,50 m erforderlich, 3,00 m
empfohlen). Bei nicht ausreichend breiten Mittelinseln soll zumindest fur zugig bei Grun
startende FuRganger ein Uberqueren der gesamten Fahrbahn méglich sein.

Eine leichte Verbesserung fir die Linksabbieger von der Sulzbacher Stralle zum
Pfalzgrafenring lieBe sich voraussichtlich noch mit der Verringerung der Grun-Zeit fur die
Ausfahrt aus der Muhlgasse erzielen; allerdings musste dort dann haufigeres Warten bis zur
Ubernéchsten Griin-Phase in Kauf genommen werden. Eine Anderung der
Ampelsignalisierung ware aber auch mit entsprechenden Kosten verbunden.

Wenn sich aufgrund des heutigen Verkehrsrechts durch das doppelte Linksabbiegen keine
Verbesserung der Leistungsfahigkeit erreichen lasst, hat ein mit erheblichen Kosten
verbundener Verkehrsversuch keinen Sinn. Der frihere Beschluss soll deshalb aufgehoben
werden.

b) Begrindung der Notwendigkeit der MalRnahme

Auf den Verkehrsversuch soll verzichtet werden, weil fir nicht Erfolg versprechende
MafRnahmen keine Steuermittel eingesetzt werden dirfen.

c) Kostenanschlag nach DIN 276 oder vergleichbar




d) Ablauf- bzw. Bauzeiten- und Mittelabflussplan

Personelle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen:
a) Finanzierungsplan

b) Haushaltsmittel

c)Folgekosten nach Fertigstellung Mallinahme (davon an zusatzlichen
Haushaltsmitteln erforderlich)

Alternativen:

Ausbauten der beiden Kreuzungsbereiche waren grundsatzlich mdglich, jedoch sehr
aufwandig und im Fall der Bayreuther Strale auf Grunderwerb angewiesen. Fur die
Linienbusse wurde eine Busbeschleunigungsmallnahme an der Sulzbacher Stralle
untersucht, welche aber bei nicht GbermaRig groRem Zeitgewinn nach Kostenschatzung von
Anfang 2017 einen Mitteleinsatz von insgesamt ca. 238.000 € erfordern wirde (ca. 48.000 €
brutto von der Stadt Amberg, ca. 190.000 € brutto vom Zweckverband Nahverkehr Amberg-
Sulzbach und den Busunternehmern).

Hans-Georg Wiegel, stellv.
Referatsleitung

Anlagen:
Luftbildausschnitt zu den relevanten Knotenpunkten am Pfalzgrafenring
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